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  ƅBls. i af xxiii 

Umhverfismatsskýrsla 

Borgarlína lota 1  |  Ártúnshöfði ï Hamraborg 

Samantekt mats á umhverfisáhrifum vegna 1. lotu 

Borgarlínunnar 

Verkefnið 

Betri samgöngur, fyrir hönd ríkis og sveitarfélaganna á Höfuðborgarsvæðinu, áforma uppbyggingu 

Borgarlínunnar, hágæðakerfi almenningssamgangna. Um er að ræða verkefni í sex lotum sem unnið 

verður að á næstu árum. Þetta umhverfismat nær aðeins til fyrstu lotu Borgarlínunnar, sem jafnframt er 

stærsta lotan. Vegagerðin, og innan hennar verkefnastofa Borgarlínu, stendur að undirbúningi 

framkvæmdarinnar og mati á umhverfisáhrifum. 

Fyrsta lota Borgarlínunnar er um 15 km löng og liggur milli Ártúnshöfða í Reykjavík og Hamraborgar í 

Kópavogi, sjá mynd hér að neðan. Framkvæmdin felur í sér að útbúa rými fyrir borgarlínuvagna á þessari 

leið, helst sérrými, en einnig rými fyrir aðra virka ferðamáta (gangandi og hjólandi). Að auki verða útbúnar 

nýjar stöðvar á völdum stöðum. Samkvæmt frumdrögum er gert ráð fyrir 26 stöðvum, en það kann að 

breytast á næstu hönnunarstigum. 

 

  



  

  ƅBls. ii af xxiii 

Umhverfismatsskýrsla 

Borgarlína lota 1  |  Ártúnshöfði ï Hamraborg 

Markmið Borgarlínunnar 

Markmið Borgarlínunnar falla vel að markmiðum þeirra stefnuskjala sem marka grunnforsendur 

verkefnisins og felst m.a. í greiðum samgöngum, öruggum samgöngum, hagkvæmum samgöngum, 

sjálfbærum samgöngum og jákvæðri byggðaþróun.  

Markmið Borgarlínunnar eru að: 

º mæta fjölgun íbúa og ferðamanna án þess að álag á stofnvegakerfið aukist í sama hlutfalli. 

Borgarlínan hefur mikla flutningsgetu og mun meiri en aðrir samgöngumátar á höfuðborgarsvæðinu. 

º gera almenningssamgöngur eftirsóknarverðari og raunhæfan valkost, og hækka þjónustustig 

almenningssamgangna, en Borgarlínan verður skilvirkt hágæða almenningssamgöngukerfi sem 

gerir fólki kleift að ferðast hratt og á öruggan hátt um höfuðborgarsvæðið, óháð umferðartöfum í 

vegakerfinu. 

º breyta ferðavenjum, en sveitarfélögin á höfuðborgarsvæðinu hafa sett sér það markmið að auka 

hlutdeild almenningssamgangna úr 4% árið 2016 í að minnsta kosti 12% af heildarferðum innan 

höfuðborgarsvæðisins árið 2040, og gangandi og hjólandi úr 12% í 30% á sama tímabili. Markmið 

um breyttar ferðavenjur skili þjóðhagslegum sparnaði og verði hagkvæmur kostur fyrir íbúa.  

º stuðla að umhverfisvænum samgöngum, sem dregur úr losun gróðurhúsalofttegunda, loftmengun, 

hávaða og bætir lýðheilsu. 

Hvað felur framkvæmdin í sér 

Í þessu umhverfismati er stuðst við fyrirliggjandi frumdragahönnun en þar liggja fyrir megin línur í 

verkefninu. Þegar lokahönnun á sér stað geta orðið breytingar á þeim frumforsendum sem hér er stuðst 

við. 

Framkvæmdir við Borgarlínuna felast í að breyta götukassa/göturými þar sem akstursleið hennar liggur. 

Breytingin felst í að setja almenningssamgöngur, gangandi og hjólandi í aukinn forgang. Helstu verkþættir 

Borgarlínu felast þannig í því að: 

º móta sérrými fyrir Borgarlínuna. 

º leggja göngu- og hjólastíga.  

º tryggja öryggi allra vegfarenda. 

º breyta akreinum fyrir bílaumferð. Móta blandaðar lausnir á þeim stöðum sem ekki verður unnt að 

mæta hönnunarforsendum og Borgarlínan verður í blönduðu rými. 

º byggja upp stöðvar. 

Á myndinni hér að neðan má sjá dæmi um þversnið af göturými Borgarlínunnar eftir framkvæmdir. 

 

  

https://www.althingi.is/altext/150/s/1944.html
https://www.althingi.is/altext/150/s/1944.html


  

  ƅBls. iii af xxiii 

Umhverfismatsskýrsla 

Borgarlína lota 1  |  Ártúnshöfði ï Hamraborg 

Niðurstöður mats á umhverfisáhrifum 

Mat á umhverfisáhrifum framkvæmda felst í að greina líkleg umhverfisáhrif, meta vægi þeirra og gera 

tillögur um hvernig draga megi úr þeim. Mat á umhverfisáhrifum Borgarlínunnar er unnið í náinni 

samvinnu við hönnuði verkefnisins en hönnun verkefnisins er unnin í anda vistvænnar hönnunar (Eco 

design). Til að greina og meta áhrif verkefnisins á umhverfið er gerð grein fyrir framkvæmdinni og 

grunnástandi umhverfisins á þeim svæðum sem gætu orðið fyrir áhrifum. Hér á eftir er greint frá 

niðurstöðu mats á umhverfisáhrifum á þá matsþætti sem skilgreindir voru í umhverfismatsferlinu. 

Samgöngur og umferðaröryggi 

Breytingar á samgönguskipulagi á leið lotu 1 verða miklar og til bóta og gefa raunhæfan kost á eflingu 

vistvænna samgangna til framtíðar litið. Framkvæmdir vegna Borgarlínunnar munu á heildina litið hafa 

jákvæð áhrif á samgöngur og umferðaröryggi, áhrif verða tímabundið neikvæð á meðan á uppbyggingu 

stendur en til mótvægis verður þess gætt að hjáleiðir og upplýsingagjöf um framkvæmdir verði stöðugar 

út framkvæmdatímann.  

u Vægiseinkunn er talsvert jákvæð. 

Loftslag 

Áætlað er að tilkoma Borgarlínunnar og þær breytingar sem áætlað er að hún muni hafa á samgöngur á 

höfuðborgarsvæðinu muni leiða til þess að losun gróðurhúsalofttegunda vegna akandi umferðar á 

höfuðborgarsvæðinu dragist saman um 1,7% ár hvert. Þannig mun hún vinna upp þá losun sem 

framkvæmdir munu valda og hafa jákvæð áhrif á loftslag. 

u Vægiseinkunn er talsvert jákvæð.  

Hljóðvist 

Leið Borgarlínunnar liggur að nokkuð stórum hluta um íbúðarsvæði sem eru viðkvæm fyrir hávaða. 

Framkvæmdir munu hafa tímabundin neikvæð áhrif á hljóðvist og á nokkrum svæðum hækkar hljóðstig á 

rekstrartíma en á stærstum hluta leiðarinnar lækkar hljóðstig eða verður óveruleg breyting á því á 

rekstrartíma miðað við núverandi umferð.   

u Vægiseinkunn er nokkuð jákvæð. 

Loftgæði 

Styrkur mengunarefnanna NO2 og PM10 fer yfir viðmiðunarmörk á afmörkuðum svæðum á 

höfuðborgarsvæðinu við núverandi ástand. Með tilkomu Borgarlínunnar kemur styrkur loftmengandi efna 

til með að lækka á afmörkuðum svæðum, en styrkur mengunarefna eykst þó lítillega þar sem umferð 

beinist annað. Framkvæmdatími er takmarkaður við þau viðmiðunarmörk sem skilgreind eru í viðauka 

reglugerðar nr. 724/2008.  

u Vægiseinkunn er nokkuð jákvæð.  

Ásýnd svæðis 

Viðkvæmni umhverfisins fyrir breytingum á ásýnd er mismunandi eftir staðsetningu. Mest er hún í 

smágerðri íbúðarbyggð á Kársnesi og hjá grænum svæðum eins og í Elliðaárvogi og Vatnsmýri. 

Viðkvæmni er lítil í þéttari byggð og á atvinnusvæðum. Á framkvæmdatíma breytist ásýnd svæðis 

tímabundið vegna þess rasks sem verður en frágangi verður þannig háttað að Borgarlínan falli vel að 

umhverfi sínu og falli þannig vel að markmiðum skipulagsáætlana um gæði byggðar. Uppbygging 

Borgarlínunnar mun hafa jákvæð áhrif á borgarumhverfið og ýta undir frekari uppbyggingu þróunarsvæða. 

u Vægiseinkunn er talsvert jákvæð. 

 



  

  ƅBls. iv af xxiii 

Umhverfismatsskýrsla 

Borgarlína lota 1  |  Ártúnshöfði ï Hamraborg 

Jarðfræði og vatnafar 

Jarðmyndanir 

Framkvæmdir vegna Borgarlínunnar munu hafa neikvæð áhrif á viðkvæmar jarðmyndanir en umfang 

áhrifanna verður lítið. Jaðarsvæði náttúruvættisins Borga í Kópavogi verður raskað og skerðing verður á 

leirum í Vestari kvísl Elliðaáa en leirur heyra undir sérstaka vernd náttúruverndarlaga. 

u Vægiseinkunn er nokkuð neikvæð. 

Vatnafar 

Framkvæmdir vegna Borgarlínunnar munu hafa neikvæð áhrif á vatnafar á viðkvæmum svæðum en 

umfang áhrifanna verður lítið. Brúarstólpar sem verða í Elliðaám munu hafa staðbundin neikvæð áhrif á 

vatnafar ánna en vatnasvið Elliðaáa er á náttúruminjaskrá og framkvæmdir í Vatnsmýrinni geta haft áhrif 

á vatnshæð grunnvatns eða yfirborðsvatns innan vatnakerfisins.  

u Vægiseinkunn er nokkuð neikvæð. 

Lífríki 

Gróðurfar 

Borgarlínan mun hafa bein neikvæð áhrif á gróður. Við framkvæmdir verður tímabundið rask á gróðri 

vegna umferðar vinnuvéla og umgengni á framkvæmdasvæðinu og gróður skerðist varanlega þar sem 

hann fer undir nýja vegi, stíga og mannvirki. Skerðing verður á leirum í vestari kvísl Elliðaáa, en leirur 

heyra undir sérstaka vernd náttúruverndarlaga. Að öðru leyti er ekki gert ráð fyrir að Borgarlínan muni 

hafa neikvæð áhrif á gróðurtegundir sem njóta verndar eða eru á válista. 

u Vægiseinkunn er nokkuð neikvæð. 

Fuglar 

Framkvæmdir og umferð Borgarlínunnar geta truflað fugla og fælt þá frá búsvæðum sínum en einnig 

verður varanleg skerðing á búsvæðum fugla á afmörkuðum svæðum vegna framkvæmda og nýrra 

mannvirkja. Umfang áhrifanna verður lítið. Elliðaárvogur er hluti af mikilvægu fuglasvæði og á öllum þeim 

svæðum sem áhrifa verður vart er að finna fuglategundir sem eru á válista Náttúrufræðistofnunar Íslands.  

u Vægiseinkunn er nokkuð neikvæð.  

Vatnalíf 

Verndargildi lífríkis Elliðaáa er mikið og við framkvæmdir skerðist búsvæði þess varanlega en varanleg 

skerðing verður aðeins á litlu svæði. Borgarlínan mun liggja um mjög raskað svæði ánna og gera má ráð 

fyrir samlegðaráhrifum frá núverandi landfyllingum við ósa þeirra og frekari uppfyllingum sem eru 

fyrirhugaðar. Ekki er þó talið líklegt að mengun frá Geirsnefi hafi umtalsverð áhrif á vatnalíf Elliðaánna 

vegna framkvæmda. Búsvæði vatnalífs skerðist ekki á öðrum hlutum leiðarinnar.  

u Vægiseinkunn er óveruleg. 

Landnýting og þróun borgar 

Borgarlínan mun hafa í för með sér miklar breytingar á göturými þar sem hún fer um (að mestu leyti í 

sérrými) og virkir ferðamátar fá meira rými. Umferð ökutækja verður áfram virkur valkostur í göturými 

Borgarlínu á flestum leiðum en á hluta leiðar þurfa ökumenn að finna sér aðrar leiðir. Stefnt er að því að 

fá bílastæði verði í göturými Borgarlínunnar og því mun bílastæðum fækka. Umfang breytinga verður 

mikið og styður við uppbyggingu samgöngumiðaðra þróunarsvæða sem stuðlar að jákvæðum vexti og 

þróun borgarumhverfis.  

u Vægiseinkunn er talsvert jákvæð. 

  



  

  ƅBls. v af xxiii 

Umhverfismatsskýrsla 

Borgarlína lota 1  |  Ártúnshöfði ï Hamraborg 

Menningarminjar 

Hluti af leið Borgarlínunnar mun liggja um svæði þar sem nokkuð er af skráðum fornminjum sem geta 

orðið fyrir beinum áhrifum vegna jarðrasks við framkvæmdir. Á framkvæmdatíma verður reynt að 

lágmarka rask á fornminjum, t.d. með merkingu minjastaða, eftirliti og upplýsingagjöf. Engar friðlýstar 

fornminjar eru innan áhrifasvæðis framkvæmdanna.  

u Vægiseinkunn er nokkuð neikvæð. 

Samfélag og félagshagfræðilegir þættir 

Lýðheilsa 

Á framkvæmdatíma munu almennir borgarar upplifa truflanir við að komast um svæði þar sem 

framkvæmdir munu eiga sér stað. Borgarlínan mun fara um iðnaðar-, íbúðar- og atvinnusvæði og því 

verður skerðing á aðkomu að íbúðum, verslunum, þjónustu og öðrum atvinnusvæðum á leiðinni og finna 

þarf hjáleiðir fyrir þá einstaklinga sem fara um þessi svæði. Hávaði á framkvæmdatíma getur einnig haft 

áhrif á almenna borgara.  

u Vægiseinkunn er nokkuð neikvæð. 

Á rekstrartíma er talið að margir munu upplifa breytingar sem stuðlað geti að bættri lýðheilsu með tilkomu 

Borgalínu og bættum innviðum fyrir virka ferðamáta. Með aukinni notkun almenningssamgangna eykst 

hreyfing fólks sem getur þannig óbeint haft áhrif á bæði líkamlega og andlega heilsu. Einnig geta 

aðgengilegar samgöngur haft áhrif á félagslega samheldni og jöfnuð og komið í veg fyrir útilokun hópa í 

viðkvæmri stöðu úr samfélaginu. Jákvæð áhrif Borgarlínunnar á lýðheilsu samræmist bæði 

lýðheilsustefnum aðliggjandi sveitarfélaga og völdum heimsmarkmiðum Sameinuðu þjóðanna.  

u Vægiseinkunn er talsvert jákvæð. 

Félagshagfræðilegir þættir 

Fjárfesting í uppbyggingu almenningssamgangna mun á heildina litið hafa jákvæð félagshagfræðileg áhrif 

sem munu ná yfir marga mismunandi þætti samfélagsins. Óbein efnahagsleg áhrif Borgarlínu verða með 

breyttum aksturskostnaði, fækkun á umferðarslysum og breytingum á hljóðvist, kolefnislosun og annarri 

loftmengun. Bein áhrif verða á notendur samgöngukerfisins með breytingum á ferðatíma, þjónustustigi og 

umferðaröryggi.  

u Vægiseinkunn er talsvert jákvæð. 



  

  ƅBls. vi af xxiii 

Umhverfismatsskýrsla 

Borgarlína lota 1  |  Ártúnshöfði ï Hamraborg 

Mótvægisaðgerðir og vöktun 

Í töflunni hér að neðan má sjá yfirlit yfir þær mótvægisaðgerðir og þá vöktun sem er fyrirhuguð í tengslum við hvern umhverfisþátt. Við hönnun fyrstu lotu 

Borgarlínunnar hefur verið notast við aðferðarfræði vistvænnar hönnunar (e: eco design) þar sem mótvægisaðgerðir á hönnunarstigi hafa verið skilgreindar með 

því markmiði að auka sjálfbærni verkefnisins með tæknilegum lausnum. 

Umhverfisþáttur  Mótvægisaðgerðir á hönnunarstigi  Aðrar mótvægisaðgerðir  Vöktun  

Samgöngur og 

umferðaröryggi  

Ekki er gert ráð fyrir mótvægisaðgerðum á 

hönnunarstigi tengdum samgöngum og 

umferðaröryggi. 

Stefnt er að því að á öllum framkvæmdatíma 

Borgarlínunnar verða virk samskipti við íbúa og 

hagsmunaaðila varðandi framkvæmdir og 

framkvæmdatíma.  

Engin vöktun lögð til. 

Loftslag  Aukin úrkoma og flóð  

u Hanna alla nýja vegi til að koma í veg fyrir myndun 

polla á gangstéttum. 

u Tryggja að bæði frárennsliskerfið og blágrænar 

ofanvatnslausnir geti annað mikilli rigningu. 

Flóð  

u Auðvelda viðhald fráveitukerfisins með 

sjálfhreinsandi lögnum, góðu aðgengi með brunnum 

og takmörkuðum beygjum. 

Gróðurhúsalofttegundir  

u Meta kolefnislosun tengda landmótun. 

Flutningur efniviðar  

u Minnka kolefnislosun byggingarefna með því að 

hámarka notkun á efnum sem finnast í landslaginu 

af náttúrunnar hendi og staðbundna framleiðslu. 

Orkunotkun  

u Minnka orkuþörf með því að hafa meðalhalla 

yfirborðs 5% eða minni og meðalvegalengd á milli 

stöðva 550 m. 

Orkugjafar  

u Nota staðbundna orkugjafa til að knýja vagnana. 

Hægt er að minnka heildarlosun 

gróðurhúsalofttegunda frá verkefninu með því að nota 

kaldblandað malbik og nota aðeins íslenskt hráefni til 

að forðast innflutning.   

Í verkefninu er heilt yfir stefnt að því að lágmarka 

kolefnislosun en raunhæfni aðgerða sem þessara 

ræðst betur þegar nær dregur framkvæmdum og yrðu 

þá sett ákvæði í útboðsgögn um slíkt.   

 

Engin vöktun lögð til. 



  

  ƅBls. vii af xxiii 

Umhverfismatsskýrsla 

Borgarlína lota 1  |  Ártúnshöfði ï Hamraborg 

Umhverfisþáttur  Mótvægisaðgerðir á hönnunarstigi  Aðrar mótvægisaðgerðir  Vöktun  

Hljóðvist  Hávaði  

u Skilgreina aðgerðir til að draga úr hávaða sem vinna 

beint á uppsprettu hljóðsins á öllum svæðum þar 

sem hljóðstig er hátt (við grunnástand) og á þeim 

svæðum þar sem hljóðstig gæti hækkað mikið 

(vegna Borgarlínunnar). 

u Skilgreina þau svæði þar sem hávaði gæti orðið 

vandamál fyrir almenning og leggja til aðgerðir til að 

draga úr hávaða. 

Framkvæmdin skal eingöngu fara fram á þeim tímum 

sem heimilað er í reglugerð um hávaða.  

Komi til þess að þurfi að vinna með sérstaklega 

hávaðasöm tæki skal ganga úr skugga um að titringur 

frá slíkum framkvæmdum valdi ekki tjóni á öðrum 

mannvirkjum, með eftirliti og mælingum ef þörf er á.  

Takmarka skal umferð framhjá íbúðarbyggð eins og 

kostur er og framkvæmdaraðili skal kynna fyrir íbúum 

á svæðinu áætlanir með sannarlegum hætti áður en 

framkvæmd hefst.  

Á þeim stöðum þar sem aukning verður á hljóðstigi 

vegna Borgarlínunnar þarf að beita 

mótvægisaðgerðum til þess að draga úr hávaða. Á 

þessu stigi er ekki ljóst hvers eðlis slíkar aðgerðir eru, 

en geta falist í hljóðveggjum, skermum eða 

hljóðeinangrandi gluggum eða bættri hljóðeinangrun 

húshliða.  

Engin vöktun lögð til. 

Loftgæði  Ekki er gert ráð fyrir mótvægisaðgerðum á 

hönnunarstigi tengdum loftgæðum. 

Engar eiginlegar aðgerðir, en uppbygging Borgarlínu 

er áhrifarík leið til að draga úr aukningu umferðar, sem 

bætir loftgæði. 

Engin vöktun lögð til. 

Ásýnd  Græn svæði  

u Stuðla að nýjum eða meiri gróðri, náttúru og 

búsvæðum í samræmi við þéttbýli, sögulegt 

umhverfi, ásýnd og náttúrulegar aðstæður með því 

að auka grænt yfirborð um 10% á leið Borgarlínu og 

velja allan gróður með núverandi ástand í huga. 

Ásýnd og svæði með hátt gildi  

u Meta öll svæði til að bera kennsl á viðkvæm og 

menningarleg/söguleg svæði og endurspegla eitt 

atriði (á hverju svæði) í hönnuninni. 

 

Mótvægisaðgerðir vegna ásýndar snúa einkum að 

hönnunarstigi. 

Engin vöktun lögð til. 



  

  ƅBls. viii af xxiii 

Umhverfismatsskýrsla 

Borgarlína lota 1  |  Ártúnshöfði ï Hamraborg 

Umhverfisþáttur  Mótvægisaðgerðir á hönnunarstigi  Aðrar mótvægisaðgerðir  Vöktun  

Jarðfræði og 

vatnafar  

Afrennsli  

u Forðast vatns- og jarðvegsmengun með því að sía 

regnvatn af menguðu yfirborði áður en því er hleypt 

að viðtaka. 

u Forðast sérstaklega vatns- og jarðvegsmengun í 

Tjörninni með sérstakri hönnun frárennsliskerfisins. 

Vistfræðilegar heildir ² Bláar  

u Bæta núverandi heildir og mynda nýjar með einni 

blágrænni ofanvatnslausn á hverri heild. 

Ásýnd og svæði með hátt gildi  

u Meta öll svæði til að bera kennsl á viðkvæm og 

menningarleg/söguleg svæði og endurspegla eitt 

atriði (á hverju svæði) í hönnuninni. 

Úrgangsstjórnun  

u Endurnýta a.m.k. 50% af uppgreftri einhvers staðar í 

verkefninu og 10% af umfram jarðvegi/grjóti innan 

framkvæmdasvæðis. 

Engar eiginlegar mótvægisaðgerðir eru lagðar fram til 

þess að draga úr áhrifum á jarðmyndanir og vatnafar. 

Hafa þarf samráð við Umhverfisstofnun vegna rasks á 

Borgum. 

Vöktun á vatnsstöðu í Vatnsmýri hefur 

verið í gangi um nokkurt skeið á 

vegum Reykjavíkurborgar til þess m.a. 

að vakta áhrif uppbyggingar í 

Vatnsmýri á vatnafar. Gera má ráð 

fyrir að sú vöktun haldi áfram. 

Lífríki  Ljós  

u Tryggja bæði öryggi og þarfir dýralífs með því að 

forðast ljósmengun og glampa. 

Afrennsli  

u Forðast vatns- og jarðvegsmengun með því að sía 

regnvatn af menguðu yfirborði áður en því er hleypt 

að viðtaka. 

u Forðast sérstaklega vatns- og jarðvegsmengun í 

Tjörninni með sérstakri hönnun frárennsliskerfisins. 

Líffræðilegur fjölbreytileiki  

u Skilgreina viðkvæm svæði og skilgreina aðgerðir til 

að vernda eða betrumbæta þau. 

u Bæta eða búa til náttúruleg svæði fyrir líffræðilegan 

fjölbreytileika. 

 

 

Tímasetning framkvæmda við Elliðaár verður haldið 

utan við aðal göngu- og dvalartíma fiska til að minnka 

tímabundin áhrif á lífríki ánna. Til að koma í veg fyrir 

mengun ánna verður yfirborðsvatni af fyrirhuguðum 

brúm frá Elliðaám veitt af þeim eða meðhöndlað áður 

en það rennur í árnar.  

Til að koma í veg fyrir mengun frá Geirsnefi verður 

hreyft sem allra minnst við því. Miðað er við að sýni 

verði tekin úr hverjum grunni að brúarstólpa og þau 

send í efnagreiningu og útskolunarpróf. 

Í Fossvogi er lögð áhersla á að takmarka stærð 

landfyllinga og brúar til að takmarka áhrif 

framkvæmdarinnar á vatnsskipti og strauma.  

 

Hafrannsóknarstofnun hefur lagt til að 

árleg vöktun á seiðastofnum í vestur 

kvísl Elliðaáa til að nema það hvort 

rask á umhverfi hafi áhrif á þau. 

Áætlað er að önnur vöktun sem hefur 

átt sér stað á áhrifasvæðum 

Borgarlínunnar sem eru þó ekki hluti 

af þessu verkefni verði haldið áfram, 

þ.á.m. vöktun á lífríki 

Reykjavíkurtjarnar og fuglalífi, ásamt 

efnafræðilegu ástandi Tjarnarinnar og 

Elliðaáa. 
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Umhverfisþáttur  Mótvægisaðgerðir á hönnunarstigi  Aðrar mótvægisaðgerðir  Vöktun  

u Verja fuglategundir frá skaða með því að búa svæði 

þar sem fuglar eru taldir vera í hættu með 

verndunarbúnaði. 

Náttúrusvæði og gróður  

u Fá staðfest verndargildi núverandi trjáa og hvaða 

tegundir eru viðeigandi til útskipta ef það kemur til 

þess að það þurfi að fjarlægja tré eða þau verði fyrir 

raski við framkvæmdir. 

u Hanna græn svæði þannig að þau vinni upp á móti 

raski á náttúrusvæðum og gróðri á Kársnesi með 

því að geyma og endurnota steina. 

u Tryggja viðeigandi og áætlaða eiginleika og vöxt á 

gróðri sem er gróðursettur og grænum svæðum. 

Landnýting og 

þróun borgar  

Ekki er gert ráð fyrir mótvægisaðgerðum á 

hönnunarstigi tengdum landnotkun og þróun borgar.  

Ekki er gert ráð fyrir mótvægisaðgerðum tengdum 

landnotkun og þróun borgar vegna áhrifa 

Borgarlínunnar. 

Engin vöktun lögð til. 

Menningarminjar  Ásýnd og svæði með hátt gildi  

u Meta öll svæði til að bera kennsl á viðkvæm og 

menningarleg/söguleg svæði og endurspegla eitt 

atriði (á hverju svæði) í hönnuninni. 

Merking minjastaða, eftirlit og upplýsingagjöf á 

framkvæmdatíma. 

Engin vöktun lögð til. 

Samfélag og 

félagshagfræðilegir 

þættir  

Ekki er gert ráð fyrir mótvægisaðgerðum á 

hönnunarstigi tengdum samfélagi og 

félagshagfræðilegum þáttum. 

Ekki er gert ráð fyrir mótvægisaðgerðum tengdum 

lýðheilsu eða félagshagfræðilegum þáttum vegna 

áhrifa Borgarlínunnar. 

Engin vöktun lögð til. 
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Yfirlit yfir vægi áhrifa 

Í töflunni hér að neðan má sjá yfirlit yfir heildaráhrif Borgarlínunnar byggt á niðurstöðum umhverfismats. 

Tilkoma Borgarlínu styrkir borgarþróun með þéttingu byggðar og hefur þannig jákvæð áhrif á 

borgarumhverfi, loftgæði, loftslag, hljóðvist, samgöngur og umferðaröryggi, lýðheilsu og 

félagshagfræðilega þætti. Á framkvæmdatíma verða tímabundin áhrif á íbúa og atvinnustarfsemi sem 

liggja við framkvæmdasvæði leiðarinnar og nálægt því. Breyttar akstursleiðir á framkvæmdatíma munu 

hafa áhrif þar sem umferð beinist og því er mikilvægt að allir séu vel upplýstir um gang mála. Uppbygging 

Borgarlínunnar mun valda raski í göturými en talið er að unnt verði að draga úr og lágmarka áhrif á 

hönnunarstigi.  

Umhverfisþáttur  Vægi áhrifa  

Samgöngur og umferðaröryggi  Talsvert jákvæð 

Loftslag  Talsvert jákvæð 

Hljóðvist  Nokkuð jákvæð 

Loftgæði  Nokkuð jákvæð 

Ásýnd  Talsvert jákvæð 

Jarðfræði og vatnafar  

 

Jarðmyndanir  Nokkuð neikvæð 

Vatnafar  Nokkuð neikvæð 

Lífríki  Gróðurfar  Nokkuð neikvæð 

Fuglar  Nokkuð neikvæð 

Vatnalíf  Óveruleg 

Landnýting og þróun borgar  Talsvert jákvæð 

Menningarminjar  Nokkuð neikvæð 

Samfélag og 

félagshagfræðilegir 

þættir  

Lýðheilsa  Framkvæmdatími Nokkuð neikvæð 

Rekstrartími Talsvert jákvæð 

Félagshagfræði  Talsvert jákvæð 
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Orðskýringar 

1. lota Borgarlínunnar Innviðauppbygging hágæða samgöngukerfis frá Ártúnshöfða að 

Hamraborg. 

Aðalvalkostur Valkostur sem lagður er fram í umhverfismatsskýrslu og er sá 

valkostur sem framkvæmdaraðili hyggst sækja um framkvæmdaleyfi 

fyrir. Rökstutt á grundvelli samanburðar við aðra metna valkosti, hvers 

vegna hann er lagður fram sem aðalvalkostur. 

Athugunarsvæði Heildarsvæðið sem skoðað er í mati á áhrifum. Nær yfir stærra svæði 

en framkvæmdar- og áhrifasvæði. Stærð athugunarsvæðis er 

mismunandi eftir umhverfisþáttum. 

Áfangar/Lotur/Leggir Uppbyggingu hágæða samgöngukerfis er skipt upp í áfanga, lotur og 

leggi.  

Fyrsti áfangi tekur til allrar uppbyggingar innviða til 2034, sem er um 

34 km að lengd. Fyrsta áfanga er skipt upp í framkvæmdalotur. 1. 

lotan tekur til framkvæmda frá Ártúnshöfða að Hamraborg.  

Fyrstu lotu er skipt upp í átta leggi sem bera númerin 110-180. 

Áhrifasvæði Svæði sem verður fyrir beinum eða óbeinum áhrifum vegna 

framkvæmdar. Stærð áhrifasvæðis er mismunandi eftir 

umhverfisþáttum. 

Blágrænar lausnir Aðferðafræði sem byggir á því að halda hringrás ofanvatns sem fellur 

á manngert yfirborð sem líkast náttúrulegu ferli þess og til að auðga 

líffræðilega fjölbreytni og fegrun umhverfisins. 

Blönduð umferð Umferð mismunandi ferðamáta á sömu akrein. 

Borgargata Lykilgötur í hverju hverfi. Þær skulu njóta forgangs við endurhönnun og 

fegrun sem almenningsrými og umferðaræð fyrir alla ferðamáta. 

Borgarlína Hágæðakerfi almenningssamgangna. Vagnar munu ferðast um á 

sérakreinum eins og kostur er og fá forgang á umferðarljósum. Tíðni 

ferða verður mikil og biðstöðvar verða yfirbyggðar og vandaðar með 

upplýsingaskiltum sem sýna í rauntíma hvenær næsti vagn kemur. 

Borgarlínan hágæða 

almenningssamgöngur 

Borgarlínan er samvinnuverkefni ríkis og sveitarfélaga og er hluti af 

sameiginlegri framtíðarsýn og heildarhugsun þessara aðila um 

framtíðarþróun höfuðborgarsvæðisins. 

Borgarlínubraut Sá hluti göturýmis sem er ætlaður fyrir samhliða sérreinar 

Borgarlínunnar og aðrar almenningssamgöngur. 

Borgarlínugata Göturými þar sem gert er ráð fyrir Borgarlínu, ásamt öðrum 

ferðamátum s.s. hjólastíg, gangstétt og bílaumferð. 

Borgarlínuleið Stofnleið almenningssamgangna þegar innviðir fyrir Borgarlínu hafa 

verið byggðir upp á að minnsta kosti helmingi leiðarinnar. 
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Borgarlínurein Sérrein fyrir Borgarlínu og aðrar almenningssamgöngur í eina átt. 

Tvær reinar eru ein braut. 

Farþegagrunnur Fjöldi íbúa og stærð atvinnuhúsnæðis í nágrenni 

almenningssamgangna, sem gefur til kynna mögulegan fjölda farþega. 

Framkvæmdaraðili Aðili sem hyggst hefja framkvæmd sem mat á umhverfisáhrifum nær 

til. 

Framkvæmdasvæði Svæði sem verður fyrir beinu raski, það sem fer undir byggingar, 

vegslóða, vinnuaðstæður eða önnur mannvirki í tengslum við 

framkvæmd ásamt efnistökusvæðum. 

Greiðfærni Þar sem uppbygging innviða miðar að því að stytta ferðatíma og að 

umferð komist um án tafa. 

Göturými/götukassi Göturými eða götukassi er það rými sem afmarkast t.d. af 

lóðamörkum, húshliðum og/eða opnu landslagi. Innan þess rýmis 

rúmast mismunandi ferðamátar.  

Hjólaleiðanet Aðalhjólaleiðir í þéttbýli sem flokkast í stofnleiðir og tengileiðir 

hjólreiða. 

Hjólastígur Stígur sem ætlaður er umferð reiðhjóla og léttra bifhjóla í flokki I. Hann 

er greinilega aðskilinn frá akrein með t.d. umferðareyju eða kantsteini. 

Hjólastígur er með einstefnu nema að annað sé tekið fram. 

Innstig og útstig Hvert skipti sem farþegi fer í eða úr vagni almenningssamgangna, er 

kallað annars vegar innstig og hins vegar útstig. 

Jaðarlæg borgarlínubraut Borgarlínubrautir liggja öðru hvoru megin í göturými. 

0F

1 

Kolefnisfótspor Samnefnari á áætluðum heildaráhrifum losunar gróðurhúsalofttegunda 

sem tiltekin framkvæmd eða athöfn veldur. 

Leggir Borgarlínunnar Fyrstu lotu borgarlínunnar er skipt upp í átta leggi: Ártúnshöfði-

Elliðaárvogur, Geirsnef og Vogabyggð, Suðurlandsbraut ï Katrínartún, 

Laugavegur ï miðborg, Háskóli Íslands ï BSÍ, Vatnsmýri ï Fossvogur, 

Fossvogsbrú og Fossvogsbrú ï Hamraborg Kópavogi. 

Meðalfargjald Meðalfargjald á hvert innstig. Heildarfargjaldatekjur deilt með 

heildarfjölda innstiga. 

 
1 Mynd úr frumdragaskýrslu Borgarlínunnar. 



  

  ƅBls. xxii af xxiii 

Umhverfismatsskýrsla 

Borgarlína lota 1  |  Ártúnshöfði ï Hamraborg 

Miðlæg borgarlínubraut Borgarlínubraut sem liggur í miðju göturýmis og er sú útfærsla sem 

fylgir hönnunarmarkmiðum. 

1F

2 

Mótsett stöð Stöð þar sem stöðvarpallar eru andspænis hvor öðrum. 

Mótvægisaðgerðir Aðgerðir til að koma i veg fyrir, draga úr eða bæta fyrir neikvæð 

umhverfisáhrif. 

Nærþjónusta Á við um opinbera grunnþjónustu og dagvöruverslun en getur auk 

þess náð yfir starfsemi á borð við veitingastaði, menningarhús, 

íþróttamiðstöðvar, gallerí eða þrifalegan smáiðnað. 

Samgönguskipulag Heildstætt skipulag fyrir alla ferðamáta. 

Sérrein Rein sem einungis er ætluð ákveðinni tegund umferðar. Í skýrslunni er 

átt við umferð borgarlínuvagna, annarra almenningssamgangna og 

neyðarakstur. 

Sérrými Rými sem er ætlað ákveðinni tegund umferðar. 

Snið Þversnið götu, sem sýnir almenna uppbyggingu hennar. 

Stofnbrautir gatnakerfis Aðalumferðarbrautir fyrir ökutæki í þéttbýli. 

Stofnleiðir hjólreiða Hjólaleiðir í þéttbýli, yfirleitt langar og samfelldar leiðir innan eða á milli 

sveitarfélaga og atvinnusvæða líkt og stofnbrautir gatnakerfisins. 

Svigrúm Nýtt hugtak við götuhönnun. Á við um afmarkað svæði þar sem hægt 

er að bæta inn ákveðnum atriðum eftir hentugleika til að auka gæði og 

upplifun af göturými, svo sem götugögnum, auknum gróðri eða breiðari 

gangstétt. Býður upp á sveigjanleika við hönnun götunnar. 

Tengileið hjólreiða Tengir stofnleiðir hjólreiða saman og stofnleiðir við almenna 

stígakerfið. 

Tengistöð Stöð þar sem tvær eða fleiri leiðir almenningssamgangna mætast. 

Möguleikar eru á léttri starfsemi í tengslum við stöðina. 

Umferð Flæði ferðamáta. Sá fjöldi ökutækja, gangandi, hjólandi og annarra 

ferðamáta sem fer fram hjá viðmiðunarpunkti, eða um valið snið, á 

ákveðnu tímabili. 

Umhverfisáhrif Áhrif framkvæmdar og starfsemi sem henni fylgir á umhverfi. 

 
2 Mynd úr frumdragaskýrslu Borgarlínunnar. 
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Umhverfismatsskýrsla Skýrsla framkvæmdaraðila um mat á umhverfisáhrifum fyrirhugaðrar 

framkvæmdar og starfsemi sem henni fylgir, ásamt tillögum að 

mótvægisaðgerðum eftir því sem við á. Framkvæmdaraðili ber ábyrgð 

á gerð umhverfismatsskýrslu. 

Upptökusvæði farþega Svæði í um 450 m fjarlægð frá hverri stöð.  

Valkostir Mismunandi útfærslur framkvæmdar sem uppfylla samþykkt markmið 

hennar. Valkostir geta falist í ýmsum aðgerðum, allt frá smávægilegum 

breytingum á framkvæmdinni og yfir í allt aðra útfærslu á henni. 

Virkir ferðamátar Ferðamátar þar sem fólk hreyfir sig og stuðlar þannig að bættri heilsu 

og umhverfi. 

Vistferilsgreining Aðferðafræði sem notuð er til að meta staðbundin og hnattræn 

umhverfis§hrif vºru, byggingar eĦa Īj·nustu yfir l²ft²ma hennar; Ăfr§ 

vºggu til grafarñ. 

Vistvænir ferðamátar Í þessari skýrslu er átt við göngu, hjólreiðar og almenningssamgöngur. 
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1. Inngangur 

1.1 Almennt 

Betri samgöngur, fyrir hönd ríkis og sveitarfélaganna á Höfuðborgarsvæðinu, áforma uppbyggingu 

Borgarlínunnar, hágæðakerfi almenningssamgangna. Um er að ræða verkefni í 6 lotum sem unnið verður 

að á næstu árum. Þetta umhverfismat nær aðeins til fyrstu lotu Borgarlínu, sem jafnframt er stærsta lotan.  

Vegagerðin og innan hennar verkefnastofa Borgarlínu, stendur að undirbúningi framkvæmdarinnar og 

mati á umhverfisáhrifum. 

Fyrsta lota Borgarlínunnar er um 15 km löng og liggur milli Ártúnshöfða í Reykjavík og Hamraborgar í 

Kópavogi, sjá mynd 1.1. Framkvæmdin felur í sér að útbúa rými fyrir borgarlínuvagna, helst í sérrými, á 

þessari leið, en einnig rými fyrir aðra virka ferðamáta (gangandi og hjólandi). Auk þess verða útbúnar 

nýjar stöðvar á völdum stöðum. Samkvæmt frumdrögum er gert ráð fyrir 26 stöðvum, en það kann að 

breytast á næstu hönnunarstigum. 

Verkefnastofan tók sameiginlega ákvörðun með Skipulagsstofnun um að vinna mat á umhverfisáhrifum 

fyrir fyrstu lotu Borgarlínu. Ákvörðun Skipulagsstofnunar um matsáætlun lá fyrir í mars 2021 og er þessi 

umhverfismatsskýrsla unnin á grundvelli matsáætlunar.   

Undirbúningur Borgarlínunnar hefur staðið yfir um nokkurt skeið. Leiðin frá Ártúnshöfða að Hamraborg er 

fyrsta lota Borgarlínu skv. Samgöngusáttmála ríkisins og sveitarfélaga á höfuðborgarsvæðinu, sem 

skrifað var undir 26. september 2019, og uppfærðri samgönguáætlun 2020-2034. Aðrar lotur koma síðar í 

samræmi við framkvæmdaáætlun sáttmálans og verður unnið að mati á umhverfisáhrifum fyrir þær lotur 

þegar að þeim kemur. 

Fyrstu lotu Borgarlínunnar hefur verið skipt upp í átta leggi til að einfalda umfjöllun og skerpa á 

mikilvægum umfangsefnum á hverju svæði. Hver leggur ber númer (110-180) sem vísað er til í skýrslunni 

til einföldunnar. Leggina má sjá á mynd 1.1 og frekari lýsingu á skiptingunni er að finna í kafla 5.3. 

Samhliða mati á umhverfisáhrifum er unnið að aðalskipulagsbreytingum í Kópavogi og Reykjavík vegna 

fyrstu lotu Borgarlínunnar. 

 

http://ssh.is/frettir/sattmali-um-samgongur
https://www.althingi.is/altext/150/s/1944.html
https://www.borgarlinan.is/static/Borgarli%CC%81na_Skipulagsly%CC%81sing_AR-AK_200402-1dc967eb88bc259ac310733a86c36f2c.pdf
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Mynd 1.1 Fyrsta lota Borgarlínu | Ártúnshöfði ï Hamraborg. 

1.2 Framsetning og umsjón með umhverfismatsskýrslu 

Hér er lögð fram umhverfismatsskýrsla, sem byggir á tillögu að matsáætlun og ákvörðun 

Skipulagsstofnunar dags. 12. mars 2021. Í kafla 2 er fjallað nánar um ferli mats á umhverfisáhrifum. 

Umhverfismatsskýrslan fjallar um eftirfarandi megin viðfangsefni:  

º Tilgangur og þörf fyrir Borgarlínu. 

º Helstu framkvæmdaþætti og einkenni þeirra.  

º Valkosti í umhverfismatinu. 

º Rökstuðningur fyrir aðalvalkosti. 

º Umhverfismat Borgarlínu, vægi áhrifa og mótvægisaðgerðir. 

Í fylgiskjali með umhverfismatsskýrslu (viðauka 1) er myndahefti og kortahefti af allri leið Borgarlínunnar, 

þar sem öll kort eru í stærð A3. Gögn um Borgarlínuna eru einnig aðgengileg á heimasíðu verkefnisins, 

www.borgarlinan.is. 

Vegagerðin er framkvæmdaraðili fyrirhugaðrar Borgarlínu og ber ábyrgð á umhverfismatinu, en 

Verkefnastofa Borgarlínu hefur umsjón með mati á umhverfisáhrifum framkvæmdarinnar. 

Umhverfismatsskýrsla byggir á frumdrögum/frumhönnun Borgarlínu sem unnið hefur verið að um nokkurt 

skeið. Utanaðkomandi sérfræðingar hafa komið að athugunum á nokkrum umhverfisþáttum. 

Verkefnastofa Borgarlínu hefur lagt mat á vægi umhverfisáhrifa. Sérfræðingarnir hafa lesið yfir 

viðkomandi kafla í umhverfismatsskýrslu og farið yfir vægiseinkunnir umhverfisáhrifa sem þar koma fram. 

Í töflu 1.1 er yfirlit yfir þá sem komu að gerð umhverfismatsskýrslu Borgarlínu. Í töflu 1.2 er yfirlit yfir þær 

sérfræðiskýrslur sem unnar voru fyrir matið ásamt höfundum þeirra. Sérfræðiskýrslur má finna í viðaukum 

með þessari umhverfismatsskýrslu og er getið í viðaukaskrá.  

http://www.borgarlinan.is/
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Tafla 1.1 Aðilar sem komu að matsvinnunni og hlutverk þeirra. 

Aðili  Hlutverk  Fyrirtæki  

Rúnar D. Bjarnason Verkefnisstjóri ráðgjafa Borgarlínuskrifstofa/Mannvit/COWI 

Álfheiður Stella L. Ákadóttir Skýrslugerð Mannvit/COWI 

Steinþór Traustason Kortagerð og myndvinnsla Mannvit/COWI 

Iðunn Daníelsdóttir Kortagerð og myndvinnsla Mannvit/COWI 

Albert Skarphéðinsson Umferð og umferðargreining Mannvit/COWI 

Þór Tómasson Mengun og úrvinnsla Mannvit/COWI 

Duc Heloice Tengiliður við hönnunarteymi Hönnunarteymi/Artelia 

Yngvi Karl Sigurjónsson Framkvæmdalýsing og yfirlitsmyndir Hönnunarteymi/Yrki arkitektar 

Sara Wille-Garvin Landslag og ásýnd Hönnunarteymi/Gottlieb Paludan 

Architects 

 

Tafla 1.2 Sérfræðiskýrslur og höfundar þeirra. 

Höfundar  Sérfræðiskýrsla  Útgáfudagsetning  Fyrirtæki  

Hjalti Sigurjónsson, Ágúst 

Guðmundsson og Sveinn 

Óli Pálmarsson 

Borgarlína Lota 1. Mat á 

áhrifum á loftgæði 

September 2023 Vatnaskil 

Mannvit og COWI Borgarlínan Socioeconomic 

Analysis 

Júní 2020 Mannvit og COWI 

Dennis Andersson, Kristina 

Aller og Thomas 

Mellergaard 

Borgarlinan Visualization 

report 

Október 2023 Artelia, Moe, Gottleib 

Paludan Architects, Yrki og 

Hnit 

Benjamin 

Orconneau/Vincent Mazal 

Borgarlinan ² Carbon Impact 

Assessment 

Júní 2023 Artelia, Moe, Gottleib 

Paludan Architects, Yrki og 

Hnit 

Jóhann Óli Hilmarsson og 

Ólafur Einarsson 

Lífríkið í Elliðavogi: 

Samantekt vegna 

fyrirhugaðrar Borgarlínu 

Apríl 2023 Tringa ehf 

Friðþjófur Árnason Minnisblað um grunnástand 

Elliðaáa og möguleg áhrif 

þverunar Borgarlínu á lífríki 

Elliðaánna 

Desember 2022 Hafrannsóknastofnun 

Emmanuelle REY Borgarlínan acoustic study 

(Hljóðvist) 

Október 2023 Artelia, Moe, Gottleib 

Paludan Architects, Yrki og 

Hnit 

Anna Lísa Guðmundsdóttir 

og Margrét Björk 

Magnúsdóttir 

Fornleifaskráning vegna 

Borgarlínu ² Lotu 1. 

Ártúnshöfði-Fossvogur 

Október 2024 Borgarsögusafn Reykjavíkur 

1.3 Frávik frá matsáætlun 

Frá því að matsáætlun var kynnt hefur verið gerð breyting á legu Borgarlínu á legg 150 frá Háskóla 

Íslands að Landspítalanum. Í matsáætlun var áætlað að á þessum legg myndi Borgarlína keyra um 

Hringbraut meðfram háskólasvæðinu, en í stað þess er sá valkostur tekinn fyrir hér að fara áfram 

Suðurgötu, Sturlugötu og Njarðargötu að Hringbraut, sjá einnig kafla 4.1.3. Tvær stöðvar bætast við, þ.e. 
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stöðin Veröld við Hús Vigdísar og stöðin Vísindagarðar á Sturlugötu, milli Öskju og Grósku. Með þessari 

breytingu er starfsemi Háskóla Íslands tengd við Borgarlínu með sem bestum hætti. Þessi breyting var sú 

sem kynnt var í frumdrögum verkefnisins sem ekki var lokið þegar matsáætlun lá fyrir.  

2. Mat á umhverfisáhrifum Borgarlínu og leyfismál 

2.1 Matsskylda 

Framkvæmdin fellur undir lög um umhverfismat framkvæmda og áætlana nr. 111/2021 í flokk B 

samkvæmt tl. 10.14 í 1. viðauka laganna, en þar segir: 

Ă10.14 Járnbrautir, sporvagnar, lestir í lofti og neðanjarðar, svifbrautir og ámóta brautir af 

sérstakri gerð sem notaðar eru eingöngu eða aðallega til fólksflutninga.ñ 

Slíkar framkvæmdir kunna að vera háðar mati á umhverfisáhrifum og skulu tilkynntar til 

Skipulagsstofnunar. 

Óskað var eftir heimild Skipulagsstofnunar til þess að vinna mat á umhverfisáhrifum fyrir framkvæmdina í 

stað þess að senda inn matsskyldufyrirspurn. Verkefnastofa Borgarlínunnar telur að Borgarlínan muni 

hafa áhrif á stóran hluta höfuðborgarsvæðisins og að þau verði bæði jákvæð og neikvæð. Mikilvægt er að 

nýta matsferlið til að afla upplýsinga um sjónarmið og áherslur íbúa og hagaðila, ræða um kosti og galla 

valkosta, og ræða um og kynna umhverfisáhrif þessarar mikilvægu framkvæmdar.   

2.2 Tilgangur mats á umhverfisáhrifum Borgarlínu  

Samkvæmt 1. gr. laga um umhverfismat framkvæmda og áætlana nr. 111/2021 eru markmið laganna: 

a. sjálfbær þróun, heilnæmt umhverfi og umhverfisvernd sem vinna skal að með umhverfismati 
framkvæmda og áætlana sem eru líklegar til að hafa umtalsverð umhverfisáhrif, 

b. skilvirkni við umhverfismat framkvæmda og áætlana, 

c. að almenningur hafi aðkomu að umhverfismati framkvæmda og áætlana og samvinna aðila sem 
hafa hagsmuna að gæta eða láta sig málið varða vegna umhverfismats framkvæmda og áætlana. 

Í samræmi við það er tilgangur mats á umhverfisáhrifum Borgarlínu að undirbúa framkvæmdina eins vel 

og kostur er, sem felst m.a. í að stuðla að jákvæðum áhrifum á umhverfi og samfélag, og draga úr þeim 

neikvæðu. Mat á umhverfisáhrifum er unnið í náinni samvinnu við hönnuði verkefnisins en hönnun 

verkefnisins er unnin í anda vistvænnar hönnunar (Eco design), en fjallað er nánar um hvað það felur í 

sér í kafla 6 hér á eftir.  
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2.3 Matsferlið  

Matsferlinu er skipti upp í tvö stig eins og sjá má á mynd 2.1, stig matsáætlunar og umhverfismatsskýrslu. 

 

Mynd 2.1 Ferli mats á umhverfisáhrifum samkvæmt lögum nr. 111/2021. 

Matsáætlun 

Á matsáætlunarstigi eru skilgreindar þær framkvæmdir sem ætlað er að meta, gerð grein fyrir helstu 

áhrifaþáttum framkvæmdanna og vinsaðir úr þeir umhverfisþættir sem lögð verður áhersla á í mati á 

umhverfisáhrifum. Miðað er að því að uppfylla kröfur laga um mat á umhverfisáhrifum og að setja matið 

fram á skýran hátt. Í matsáætlun er jafnframt gerð grein fyrir þeim rannsóknum og gögnum sem aflað 

verður til að leggja mat á umhverfisáhrif valkosta. Á þessu stigi fær almenningur, hagaðilar, 

leyfisveitendur og fagstofnanir tækifæri til að koma á framfæri ábendingum. Matsáætlun fer í formlegt 

umsagnarferli hjá Skipulagsstofnun, sem felur í sér að óskað er umsagna fagstofnana og leyfisveitenda 

og endar með áliti Skipulagsstofnunar.  

Þegar matsvinna Borgarlínu hófst voru í gildi lög nr. 106/2000 um mat á umhverfisáhrifum. Í þeim lögum 

fólst gerð draga að tillögu að matsáætlun og svo vinnsla tillögu að matsáætlun eftir samráðsferli um 

drögin. Af þeim sökum er fjallað um þessi tvö stig hér á eftir. Ný lög nr. 111/2021 um umhverfismat 

framkvæmda og áætlana tóku gildi 1.september 2021, en þau lög gera ekki ráð fyrir að unnin séu drög að 

tillögu að matsáætlun. 

Drög að tillögu að matsáætlun Borgarlínunnar voru auglýst í maí 2020 á heimasíðu Borgarlínunnar 

(www.borgarlinan.is). Óskað var eftir ábendingum og athugasemdum við drögin auk þess sem drögin 

voru send á umsagnaraðila og óskað eftir umsögnum þeirra. Auglýstur frestur var til 9. júní 2020. Á 

formlegum kynningartíma barst 21 umsögn og athugasemd. Viðfangsefni umsagna og athugasemda voru 

margvísleg og er gerð grein fyrir þeim í endanlegri tillögu að matsáætlun sem hægt er að nálgast í 

gagnagrunni á vef Skipulagsstofnunar (www.skipulag.is).  

Tillaga að matsáætlun var unnin á grundvelli draga að tillögu að matsáætlun og þeim athugasemdum 

sem bárust í því ferli. Tillagan var auglýst af Skipulagsstofnun í ágúst 2020 og óskað eftir ábendingum og 

athugasemdum frá umsagnaraðilum og almenningi. Alls bárust 11 umsagnir og 4 almennar athugasemdir 

á þessu stigi sem Verkefnastofa Borgarlínu brást við í svörum til Skipulagsstofnunar. Matsáætlunarferli 

Borgarlínu lauk með ákvörðun Skipulagsstofnunar í mars 2021. 
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Umhverfismatsskýrsla 

Á seinna stigi matsferilsins er gerð umhverfismatsskýrsla, eins og sú sem hér er lögð fram. Þá er unnið 

að öflun gagna og lagt mat á umhverfisáhrif framkvæmdar sem ákveðið hefur verið að meta samkvæmt 

matsáætlun. Oft þarf að vinna sérstakar athuganir eða rannsóknir í tengslum við vinnu 

umhverfismatsskýrslu og er í tilviki Borgarlínu gerð grein fyrir þeim í töflu 1.2 hér á undan. Skýrslur og 

minnisblöð sem innihalda niðurstöður þessara rannsókna eru fylgigögn umhverfismatsskýrslu og er hægt 

að kynna sér þær í heild sinni í viðaukum við þessa skýrslu.  

Greint er frá niðurstöðum matsins í umhverfismatsskýrslu. Í skýrslunni er m.a. gerð grein fyrir helstu 

umhverfisáhrifum valkosta, niðurstöðum rannsókna, samræmi valkosta við fyrirliggjandi áætlanir og 

tillögum um mótvægisaðgerðir og vöktun. Á grundvelli niðurstaðna umhverfismatsins og samanburðar á 

valkostum tekur framkvæmdaraðili ákvörðun og rökstyður þann kost sem hann telur ákjósanlegastan. 

Umhverfismatsskýrslan fer í formlegt umsagnarferli hjá Skipulagsstofnun, sem felur í sér að óskað er 

umsagna fagstofnanna og leyfisveitenda. Auk þess verður skýrslan að lágmarki kynnt á heimasíðum 

verkefnastofu Borgarlínu, Samtökum sveitarfélaga á höfðuðborgarsvæðinu og Vegagerðarinnar. Haldnir 

verða kynningarfundir.  

Allir fá tækifæri til að gera athugasemdir við niðurstöðu matsins og koma með ábendingar. 

Framkvæmdaraðili vinnur úr innsendum ábendingum sem berast við umhverfismatsskýrsluna og sendir 

viðbrögð til Skipulagsstofnunar áður en stofnunin leggur fram álit. Matsferlinu lýkur með áliti 

Skipulagsstofnunar á umhverfismatsskýrslu. 

Þegar álit Skipulagsstofnunar liggur fyrir er hægt hefja umsóknarferli fyrir leyfisveitingar. 

2.4 Leyfismál 

Sveitarstjórnir: Sveitarstjórnir Reykjavíkurborgar og Kópavogsbæjar veita framkvæmdaleyfi á grundvelli 

reglugerðar um framkvæmdaleyfi 772/2012, 13. og 14. gr. skipulagslaga nr. 123/2010, staðfests 

skipulags og álits Skipulagsstofnunar um mat á umhverfisáhrifum.  

Umhverfisstofnun: Ef um er að ræða svæði á náttúruminjaskrá, skal leita umsagnar Umhverfisstofnunar, 

nema fyrir liggi umsögn stofnunarinnar skv. 1. og 2. gr. laga nr. 60/2013 um náttúruvernd.  

Heilbrigðiseftirlit/Heilbrigðisnefnd: Komi upp aðstæður við framkvæmdir þar sem um mögulegan 

mengaðan jarðveg er að ræða skal heilbrigðisnefnd gera frummat á aðstæðum svo fljótt sem verða má í 

samræmi við gr. 9 og 10 í reglugerð nr. 1400/2020 um mengaðan jarðveg. Slíkar aðstæður geta komið 

upp víða á Borgarlínuleið, enda að mestu farið um þegar byggð svæði þar sem jarðvegur gæti hafa 

spillst.  

Minjastofnun Íslands: Leyfi Minjastofnunar Íslands þarf skv. 21. gr. laga um menningarminjar nr. 

80/2012 ef raska þarf fornminjum. 

Fiskistofa: Þar sem framkvæmdir verða innan 100 metra frá bakka straumvatna, þarf að leita heimildar 

hjá Fiskistofu, sbr. 33. gr. laga nr. 61/2006. 

Vegagerðin: Afla þarf leyfis Vegagerðarinnar fyrir framkvæmdum innan helgunarsvæðis þjóðvega skv. 

32. gr. Vegalaga nr. 80/2007. Í tilviki Borgarlínu á það við um þverun Hringbrautar, við Njarðargötu og 

Suðurgötu.   
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3. Forsendur Borgarlínu  

3.1 Grunnforsendur 

Borgarlínan, hágæðakerfi almenningssamgangna, er samvinnuverkefni sveitarfélaganna á 

höfuðborgarsvæðinu, Betri samgangna og Vegagerðarinnar. Ákvörðun um Borgarlínuna byggir á 

Samgöngusáttmála ríkis og sveitarfélaganna á höfuðborgarsvæðinu frá 2019 og uppfærðum sáttmála 

2024, Svæðisskipulagi höfuðborgarsvæðisins 2040, Samgönguáætlun 2020ï2034 og Aðgerðaráætlun 

ríkisstjórnarinnar í loftslagsmálum. Jafnframt fellur Borgarlínan að heimsmarkmiðum Sameinuðu 

þjóðanna um sjálfbæra þróun, viljayfirlýsingu um að beina fjármagni í sjálfbæra uppbyggingu, 

landsskipulagsstefnu og stefnum í aðalskipulagsáætlunum sveitarfélaga á höfuðborgarsvæðinu. 

Samgöngusáttmálinn3 

Samkomulag um undirbúning Borgarlínunnar var undirritað af ríkinu og sveitarfélögunum á 

höfuðborgarsvæðinu í ágúst 2024, sem hluti af uppfærðum samgöngusáttmála.  Opinbera hlutafélagið 

Betri samgöngur ohf. var stofnað í október 2020 og sér félagið um framfylgd sáttmálans. Allar 

lykilframkvæmdir eru þær sömu og áður í samgöngusáttmálanum en breytingar eru gerðar á einstökum 

verkefnum. Fjárfestingar samgöngusáttmálans skiptast á eftirfarandi hátt4: 

º Borgarlína og strætóleiðir: Samgöngusáttmálinn gerir ráð fyrir að 42% fjárfestinga hans verði í 

Borgarlínu, sem skipt er upp í sex lotur. Lotu 1 er lýst í þessari umhverfismatsskýrslu.  

º Stofnvegir: Samgöngusáttmálinn gerir ráð fyrir að 42% fjárfestinga hans séu í sex 

stofnvegaframkvæmdum, þar á meðal Sæbrautarstokk og að setja Miklubraut í jarðgöng sem 

tengjast Borgarlínu Lotu 1. 

º Virkir ferðamátar: Samgöngusáttmálinn gerir ráð fyrir að 13% fjárfestinga séu í hjóla- og 

göngustígum, göngubrúm og undirgöngum.  

º Umferðarstýring, -öryggi og -flæði: Samgöngusáttmálinn gerir ráð fyrir að 3% fjárfestinga hans 

sé í nýrri tækni og búnaði til að bæta umferðarflæði og -öryggi á stofnvegum.  

Markmið samgöngusáttmálans eru m.a. eftirfarandi: 

º Að stuðla að greiðum, skilvirkum, hagkvæmum og öruggum samgöngum á 

höfuðborgarsvæðinu með jafnri uppbyggingu innviða allra samgöngumáta. Leita skal leiða til að 

dreifa umferðarálagi með markvissum hætti og bæta þannig nýtingu innviða.  

º Að stuðla að því að loftslagsmarkmiðum stjórnvalda um sjálfbært og kolefnislaust 

borgarsamfélag verði náð með eflingu almenningssamgangna, deilihagkerfis í samgöngum og 

bættum innviðum fyrir aðra vistvæna samgöngumáta og auk þess að hvetja til breyttra ferðavenja 

og orkuskipta.  

º Að stuðla að auknu umferðaröryggi með það að markmiði að draga stórlega úr umferðarslysum.  

Í aðdraganda samgöngusáttmálans vann verkefnahópur á vegum samgöngu- og 

sveitarstjórnarráðuneytisins og Samtaka sveitarfélaga á höfuðborgarsvæðinu skýrslu með tillögum að 

uppbyggingu samgangna á höfuðborgarsvæðinu5. Í þeirri skýrslu er m.a. lagt til að hafist verði handa við 

að byggja upp innviði Borgarlínunnar og þeir brotnir niður í ákveðnar framkvæmdalotur sem raðað er 

niður á þrjú fimm ára tímabil. 

 
3 https://www.stjornarradid.is/verkefni/samgongur/samgonguaaetlun/samgongusattmali-hofudborgarsvaedisins/ 
4 Upplýsingar fengnar af vef Betri samgangna: https://betrisamgongur.is/ 
5 https://www.stjornarradid.is/library/02-Rit--skyrslur-og-

skrar/Uppbygging%20samgangna%20a%20hofudborgarsvaedinu%20til%202033.pdf 

https://www.vegagerdin.is/upplysingar-og-utgafa/frettir/verkefnastofa-borgarlinu-tekur-til-starfa
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Svæðisskipulag Höfuðborgarsvæðisins 20406 

Árið 2015 samþykktu öll sveitarfélögin á höfuðborgarsvæðinu svæðisskipulag til ársins 2040. Þar kemur 

fram sú stefna að Borgarlínan skuli gegna lykilhlutverki við að byggja upp samgöngu- og þróunarás, sem 

tengi kjarna sveitarfélaganna saman og bjóði upp á umhverfi þar sem íbúar geti gengið að hágæða 

almenningssamgöngukerfi og ferðast með fljótlegum hætti um höfuðborgarsvæðið. Við gerð 

svæðisskipulagsins var unnin sviðsmyndagreining um þróun byggðar og samgangna7 og leiddi sú vinna, 

ásamt félagshagfræðilegri greiningu á sviðsmyndunum, til breiðrar samstöðu sveitarfélaganna um að 

breyta þyrfti um stefnu í samgöngumálum og styrkja almenningssamgöngur verulega. Í svæðisskipulaginu 

er kveðið á um að skipulag samgöngukerfis höfuðborgarsvæðisins skuli tryggja skilvirkar samgöngur fyrir 

íbúa, atvinnulíf og sífellt fleiri gesti.  

Áhersla er lögð á eflingu hagkvæmra, vistvænna ferðamáta sem auka ekki álag á stofnvegakerfið. 

Stofnleiðir almenningssamgangna, göngu og hjólreiða, vega og gatna, myndi heildstæð kerfi sem tengja 

sveitarfélögin á höfuðborgarsvæðinu og stærri hverfiseiningar vel saman. Þessi stofnkerfi eru samþætt 

þannig að þeir vegfarendur sem það kjósa eigi auðvelt með að nota fleiri en einn ferðamáta í hverri ferð. Í 

svæðisskipulaginu eru sett fram eftirfarandi markmið fyrir árið 2040 (sjá einnig mynd 3.1):  

º Hlutdeild almenningssamgangna í öllum ferðum verði a.m.k. 12%.  

º Hlutdeild göngu og hjólreiða í öllum ferðum verði a.m.k. 30%.  

 

Mynd 3.1 Markmið sveitarfélaga á höfuðborgarsvæðinu um breyttar ferðavenjur. Mynd úr skipulagslýsingu fyrir 
aðalskipulagsbreytingu í Reykjavík (2020).  

Borgarlínan og lega samgöngu- og þróunarása var útfærð nánar með sérstakri breytingu 

svæðisskipulagsins sem samþykkt var af öllum sveitarfélögum á höfuðborgarsvæðinu árið 2018. Með 

breytingunni var lagður grunnur að legu, viðmiðum um borgarlínubrautir í göturými og vægi svokallaðra 

stærri tengistöðva. Jafnframt voru sett skýrari viðmið um aukna uppbyggingu meðfram Borgarlínunni á 

samgöngu- og þróunarásum. Borgarlínan er afrakstur umfangsmikils og náins samstarfs sveitarfélaganna 

á höfuðborgarsvæðinu, þar sem að baki liggja greiningar á framtíð samgangna á höfuðborgarsvæðinu. Í 

svæðisskipulaginu kemur fram að mikilvægt sé að umgjörð Borgarlínunnar og byggt umhverfi stuðli að 

notkun hennar. Það verði gert með þéttingu byggðar á samgöngu- og þróunarásum sem og með mótun 

umhverfis sem hvetur til aukinnar notkunar almenningssamgangna og annarra vistvænna ferðamáta. 

 
6 https://ssh.is/images/stories/Hofudborgarsvaedid_2040/HB2040-2015-07-01-WEB_Undirritad.pdf 
7 http://ssh.is/images/stories/S%C3%B3knar%C3%A1%C3%A6tlun/Lokaskyrslur/Vaxtarsamningur/Mat_samgongusv_loka_NET.pdf 
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Samgönguáætlun 2020-20348 

Samgönguáætlun 2020-2034 var samþykkt í júní 2020 af Alþingi og setur fram stefnu og markmið ríkisins 

um uppbyggingu samgönguinnviða og forgangsröðun. Aðgerðaráætlun 2020-2024 tekur til fyrsta fimm 

ára tímabils samgönguáætlunar. Framkvæmdaáætlun samgöngusáttmálans er hluti af 

samgönguáætluninni. Í samgönguáætlun er m.a. lögð áhersla á að jafna vægi milli ferðamáta í þéttbýli 

með það að markmiði að breyta ferðavenjum. Í áætluninni er jafnframt lögð áhersla á að flýta ákveðnum 

framkvæmdum á höfuðborgarsvæðinu, þ.m.t. framkvæmdum vegna Borgarlínunnar. Samgönguáætlun og 

aðgerðaráætlun gera grein fyrir framlagi ríkisins til samgöngumála og einstakra framkvæmda, þ.m.t. 

Borgarlínunnar. 

Aðgerðaráætlun ríkisstjórnarinnar í loftslagsmálum9 

Í áætluninni er aðgerðum Íslands til að ná markmiðum Parísarsamningsins lýst. Henni er ætlað að stuðla 

að samdrætti í losun gróðurhúsalofttegunda og leggja grunninn að markmiði stjórnvalda um 

kolefnishlutleysi Íslands árið 2040. Þar kemur m.a. fram markmið um að draga úr losun frá vega- og 

gatnasamgöngum. Í aðgerðunum er lögð áhersla á að breyta ferðavenjum.  

º Annars vegar er aðgerð A.1 um innviði fyrir virka ferðamáta. 

º Hins vegar aðgerð A.3 um eflingu almenningssamgangna.  

Markmiðið með aðgerðunum er að losun frá samgöngum á landi árið 2030 hafi dregist saman um 26 

þúsund tonn af CO2 ígildum miðað við árið 2005. Borgarlínunni er ætlað mikilvægt hlutverk við að ná 

fram þessu markmiði. 

Landsskipulagsstefna 2024-203810 

Landsskipulagsstefna felur í sér stefnu ríkisins í skipulagsmálum og almenn sjónarmið til leiðbeiningar við 

skipulagsgerð sveitarfélaga. Í landsskipulagsstefnu eru m.a. markmið um samgöngur í þéttbýli. Þau snúa 

að því að sveitarfélögin marki í skipulagi samþætta stefnu um byggð og samgöngur, að áhersla verði lögð 

á göngu- og hjólavænt umhverfi og að tvinna saman almenningssamgöngur og byggðaskipulag. Loks 

segir að gatnaskipulag og gatnahönnun miði að því að skapa bæjarrými og umferðarrými fyrir akandi, 

hjólandi og gangandi vegfarendur. Til að ná fram einu af meginmarkmiðum stefnunnar, að vernda 

umhverfi og náttúru, er áhersla lögð á að skipulag feli í sér stefnu og skipulagsákvæði um innviði fyrir 

loftslagsvænar samgöngur, með áherslu á vistvæna ferðamáta og orkuskipti í samgöngum. 

  

 
8 https://www.althingi.is/altext/150/s/1944.html 
9 https://www.stjornarradid.is/library/02-Rit--skyrslur-og-skrar/Adgerdaaetlun%20i%20loftslagsmalum%20onnur%20utgafa.pdf 
10 https://www.althingi.is/altext/154/s/1724.html 
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Nýtt leiðanet 

Fyrstu hugmyndir að Nýju leiðaneti Strætó voru gefnar út árið 201911. Með nýju leiðaneti er átt við 

framtíðarsýn um heildstætt leiðanet með Borgarlínuvögnum og hefðbundnum strætisvögnum. Meginþættir 

í þessu samþætta neti eru eftirfarandi: 

º Leiðaneti Strætó er skipt upp í stofnleiðir og almennar leiðir, sjá mynd 3.2.  

¶ Stofnleiðir munu tengja stærstu og þéttustu hverfi höfuðborgarsvæðisins saman með hárri tíðni 

og mynda þannig burðarásinn í leiðanetinu. Stofnleiðir eru grunnurinn að borgarlínuleiðum 

framtíðarinnar og munu breytast í borgarlínuleið þegar sérrými hefur verið byggt upp á að 

lágmarki helmingi leiðarinnar. 

¶ Almennar leiðir þjónusta þau svæði sem eru fjær stofnleiðum og hafa almennt minni þéttleika. 

Þær verða á minni tíðni en stofnleiðir. 

 

 

 

Mynd 3.2 Fyrstu hugmyndir að Nýju Leiðaneti Strætó12.  

 

º Með Nýju leiðaneti er stefnt að styttri ferðatíma sem felur í sér aukið sérrými, beinni leiðir og betri 

tíðni. 

¶ Til að stytta ferðatíma, þá er mikilvægt að fjölga sérakreinum fyrir almenningssamgöngur. Því er 

uppbygging sérrýma Borgarlínunnar mjög mikilvægt skref í að bæta þjónustu Strætó. Nýja 

Leiðanetið er hannað þannig að strætisvagnar og borgarlínuvagnar geti ekið inn og út úr 

sérrými og ferðast hluta leiðarinnar í blandaðri bílaumferð. 

¶ Aukin tíðni er einn mikilvægasti þátturinn þegar kemur að vali fólks á ferðamáta. Í dag aka 

flestar strætóleiðir á 15 mínútna fresti á annatíma en 30 mínútna fresti utan annatíma. Með 

Nýju Leiðaneti er stefnt að því að stofnleiðir aki á 7-10 mínútna fresti á annatíma og 15-20 

 
11 Efla, 2019. Nýtt leiðanet. Fyrstu hugmyndir að Nýju leiðaneti á höfuðborgarsvæðinu. Áfangaskýrsla. Unnið fyrir Strætó.  
12 Tekið af heimasíðu Strætó í júní 2023: https://straeto.is/um-straeto/leidakerfi/nytt-leidanet 
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mínútna fresti utan hans. Almennar leiðir myndu aka á 15-20 mínútna fresti á annatíma og 20-

30 mínútna fresti utan hans. Einnig er stefnt að því að þar sem tvær stofnleiðir eða fleiri aka 

eftir sama vegkafla verði til hátíðni götur þar sem tíðnin verður 5 mínútur eða betri, sjá mynd 

3.3. Með aukinni tíðni styttist biðtími, áreiðanleiki eykst og skiptingar á milli vagna verða 

auðveldari.  

 

 

Mynd 3.3 Tíðni stofnleiða í fyrstu hugmyndum að Nýju Leiðaneti Strætó13. Fjólublár og rauður litur sýna 
staĦsetningu Ăh§-t²Ħniñ §sa. ĩar verĦur reynt aĦ samstilla leiĦir § Īann h§tt aĦ vagnar munu aka § 3,5-5 
mín fresti. Á nokkrum styttri vegköflum s.s. eftir Lækjargötu má búast við að vagnar aki á 2,5 mín tíðni.  

Gert er ráð fyrir að breytingar verði smátt og smátt gerðar í átt að Nýju Leiðaneti á næstu árum eftir því 

sem uppbygging í borginni þróast og innviðir Borgarlínunnar byggjast upp. Strætóleiðir munu strax byrja 

að nýta þá innviði sem lokið verður við. Gert er ráð fyrir að Nýtt leiðanet verði formlega innleitt árið 2031 

þegar framkvæmdum fyrstu lotu Borgarlínunnar á að ljúka.  

  

 
13 Mynd úr: Efla, 2019.  
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3.2 Hvað er Borgarlínan? 

Mikilvægur þáttur í að ná markmiðum um breyttar ferðavenjur er að ráðast í byggingu Borgarlínunnar, 

sem verður hryggjarstykkið í þróun höfuðborgarsvæðisins til ársins 2040 og lykilverkefni í samgöngum á 

svæðinu.  

Borgarlínan er grundvöllur þess að sveitarfélögin geti þétt byggð í miðkjörnum og við línuna og vaxið án 

þess að brjóta nýtt land undir byggð utan skilgreindra vaxtarmarka og skapa mikla umferð.  

Stuðlað verður að skilvirku neti almenningssamgangna með tengingu Borgarlínu við leiðanet Strætó í 

Nýju leiðaneti, sjá kafla 3.1. Einnig er lögð áhersla á uppbyggingu stígakerfis fyrir gangandi og hjólandi á 

samgöngu- og þróunarásum á höfuðborgarsvæðinu. 

Mikilvægt er að umgjörð Borgarlínunnar og byggt umhverfi stuðli að notkun hennar. Það er gert með 

þéttingu byggðar á samgöngu- og þróunarásum, sett eru ákvæði um bíla- og hjólastæði, kröfur um 

hönnun hins byggða umhverfis og tengsl samgöngu- og þróunaráss við önnur svæði á 

höfuðborgarsvæðinu og nágrenni þess. Fjallað er nánar um tengdar framkvæmdir, uppbyggingu og 

þróunarsvæði í kafla 5.4 hér á eftir.  

3.3 Markmið Borgarlínunnar 

Markmið Borgarlínunnar falla vel að markmiðum þeirra stefnuskjala sem marka grunnforsendur 

verkefnisins og fjallað er um í kafla 3.1 hér á undan og felst m.a. í greiðum samgöngum, öruggum 

samgöngum, hagkvæmum samgöngum, sjálfbærum samgöngum og jákvæðri byggðaþróun.  

Markmið Borgarlínunnar eru þannig að: 

º mæta fjölgun íbúa og ferðamanna án þess að álag á stofnvegakerfið aukist í sama hlutfalli. 

Borgarlínan hefur mikla flutningsgetu og mun meiri en aðrir samgöngumátar á höfuðborgarsvæðinu. 

º gera almenningssamgöngur eftirsóknarverðari og raunhæfan valkost, og hækka þjónustustig 

almenningssamgangna, en Borgarlínan verður skilvirkt hágæða almenningssamgöngukerfi sem 

gerir fólki kleift að ferðast hratt og á öruggan hátt um höfuðborgarsvæðið, óháð umferðartöfum í 

vegakerfinu. 

º breyta ferðavenjum, en eins og áður hefur komið fram hafa sveitarfélögin á höfuðborgarsvæðinu 

sett sér það markmið að auka hlutdeild almenningssamgangna úr 4% árið 2016 í að minnsta kosti 

12% af heildarferðum innan höfuðborgarsvæðisins árið 2040, og gangandi og hjólandi úr 12% í 

30% á sama tímabili. Markmið um breyttar ferðavenjur skili þjóðhagslegum sparnaði og verði 

hagkvæmur kostur fyrir íbúa.  

º stuðla að umhverfisvænum samgöngum, sem dregur úr losun gróðurhúsalofttegunda, loftmengun, 

hávaða og bætir lýðheilsu. 

Borgarlínan er hágæðakerfi almenningssamgangna. Með því er í megindráttum átt við þrennt: 

º Í fyrsta lagi ferðast vagnarnir á sérakreinum og fá forgang á umferðarljósum. Þannig fæst 

áreiðanleiki og hraði og ferðatími er samkeppnishæfari við aðra ferðamáta.   

º Í öðru lagi er tíðni ferða mikil. Algeng tíðni vagna á annatímum er 7-10 mínútur.  

º Í þriðja lagi eru stöðvar yfirbyggðar og vandaðar, með upplýsingaskiltum sem sýna í rauntíma 

hvenær næsti vagn kemur. Aðgengi er fyrir alla þar sem vagnarnir stöðva þétt upp við 

brautarpalla í hæð sem tryggir þreplaust aðgengi.  

https://www.althingi.is/altext/150/s/1944.html
https://www.althingi.is/altext/150/s/1944.html


  

  ƅBls. 13 af 249 

Umhverfismatsskýrsla 

Borgarlína lota 1  |  Ártúnshöfði ï Hamraborg 

3.4 Lotur Borgarlínunnar 

Borgarlínan er langtíma verkefni. Kerfið mun byggjast upp á næstu árum og mögulega áratugum. Mynd 

3.4 sýnir allar lotur Borgarlínu sem unnið verður að á næstu árum og áratugum, lotur 1-6. Fyrsta lota í 

þessari vegferð er leið Borgarlínu á milli Ártúnshöfða og Hamraborgar, alls um 15 km leið (mynd 1.1) sem 

er til umfjöllunar í þessari umhverfismatsskýrslu. 

 

Mynd 3.4 Yfirlit yfir allar lotur Borgarlínunnar sem unnið verður að á næstu árum og áratugum.  

Tillaga að legu fyrstu lotu Borgarlínunnar byggir m.a. á greiningu Svæðisskipulags höfuðborgarsvæðisins 

2040, Samgöngusáttmála ríkis og sveitarfélaga á höfuðborgarsvæðinu og skýrslu COWI (2017) um legu 

heildarkerfis Borgarlínu. Til stuðnings legu Borgarlínu í umhverfismati hefur bæst við umfjöllun í 

frumdragavinnu Borgarlínunnar og yfirferð þeirrar vinnu á vegum hönnunarráðgjafa sem og frumhönnun 

verkefnisins.   

Samkvæmt greinargerð Samtaka sveitarfélaga á höfuðborgarsvæðinu og samgöngu- og 

sveitarstjórnarráðuneytisins um uppbyggingu samgangna er stefnt að því að árið 2030 verði kerfi 

Borgarlínunnar orðið um 35 km að lengd. 

Í tillögu að matsáætlun voru kynntir sex leggir í lotu 1 frá Ártúnshöfða í Reykjavík að Hamraborg, en sú 

tillaga byggði á frumdragaskýrslu. Við nánari athugun við frumhönnun verkefnisins var ákveðið skipta 

svæðinu í átta leggi (yfirlit yfir þessa skiptingu má sjá í töflu 5.2 í kafla 5.3).  

  

https://www.stjornarradid.is/lisalib/getfile.aspx?itemid=92fed458-f4a1-11e8-942f-005056bc530c
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4. Valkostir 

4.1 Lega Borgarlínunnar 

Leiðin frá Ártúnshöfða að Hamraborg er fyrsta lota Borgarlínunnar skv. Samgöngusáttmála ríkisins og 

sveitarfélaganna á höfuðborgarsvæðinu sem skrifað var undir 26. september 2019, og tillögu að 

uppfærðri samgönguáætlun 2020-2034. 

Í matsáætlun var lagt upp með að á fjórum afmörkuðum svæðum væru valkostir um legu 1. lotu 

Borgarlínunnar bornir saman. Svæðin eru Ártúnshöfði-Sæbraut, Vonarstræti-Tjarnargata, HÍ-

Landspítalinn og Landspítalinn-HR og eru þau sýnd á mynd 4.1.  

Hér á eftir er umfjöllun um valkosti við Reykjavíkurtjörn á svæðinu Vonarstræti-Tjarnargata og þverun 

Elliðaárvogar á svæðinu Ártúnshöfði-Sæbraut, og byggir hún að mestu á yfirferð frumdragahönnunar 

Borgarlínunnar (e. inception phase). Samanburðurinn er í texta og í töflum. Í frumdragavinnu 

Borgarlínunnar voru ekki bornir saman valkostir á svæðunum HÍ-Landspítalinn og Landspítalinn-HR en 

fjallað er um ástæður þess hér á eftir. Ekki er gerður samanburður á valkostum á þeim svæðum í 

umhverfismati enda liggja ekki fyrir samanburðargögn eins og fyrir aðra valkosti. 

 

Mynd 4.1 Valkostir fyrir legu Borgarlínu. 

  

http://ssh.is/frettir/sattmali-um-samgongur
https://www.althingi.is/altext/150/s/0599.html
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4.1.1 Ártúnshöfði-Sæbraut 

Þrír valkostir voru skoðaðir um legu og útfærslu á þverun Elliðaárvogar og Sæbrautar, sjá mynd 4.2. 

 

Mynd 4.2 Valkostir þverunar Elliðaáa. 
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Valkostur A ï Norðlæg lega 

Valkosturinn er staðsettur nærri nyrðri mörkum athugunarsvæðis sem skilgreind voru í frumdrögum 

verkefnisins og er næst þeirri staðsetningu sem sett var fram í vinningstillögu um Sæbrautarstokk. 

Valkosturinn þverar eystri ál Elliðaáa á stuttri brú, sveigir til norðurs og liggur svo áfram í sveig til vesturs. 

Á þeim kafla er þörf á um 140 m langri brú yfir vestari ál Elliðaáa. Þessi lega er nálægt Súðarvogi og 

gefur kost á að staðsetja stöð nær núverandi íbúðarsvæðum en aðrir valkostir. Valkosturinn þverar 

fyrirhugaðan Sæbrautarstokk í beinni legu og sveigir svo til suðurs til þess að draga eins og kostur er úr 

raski á lóð leikskólans í Steinahlíð og þaðan inn á Suðurlandsbraut. Staðsetning stöðvar mun þjóna Lotu 

1 sem og næstu lotum Borgarlínu sem fara munu um svæðið. 

Gert er ráð fyrir að umfang á uppgreftri verði um 6.400 m3 og fyllingar 11.600 m3, sjá mynd 4.3. Mest þarf 

að grafa út og jafna land meðfram lóð Steinahlíðar, vestan Sæbrautar. Mest umfang fyllinga er fyrirhugað 

á Geirsnefi. Gert er ráð fyrir að Borgarlínubraut verði lögð ofan á Geirsnef, þannig að farg verður lagt á 

undirlagið til að taka út sig og svo verður fylling lögð þar ofan á.  

  

Mynd 4.3 Fyrirhugaður uppgröftur efnis (vinstri) og fylling efnis (hægri) miðað við valkost A, norðlæga legu.  

Valkostur B ï Miðlæg lega 

Valkosturinn er staðsettur nærri nyrðri mörkum sem skilgreind voru í frumdrögum verkefnisins en sunnar 

en valkostur A. Hann þverar eystri ál Elliðaáa á stuttri brú á svipaðan hátt og valkostur A. Þaðan fer hann 

yfir vestari ál Elliðaáa á um 140 m langri brú. Með þessum valkosti er sveigjanleiki meiri í þeirri brúargerð 

sem hægt er að velja. Valkosturinn þverar fyrirhugaðan Sæbrautarstokk í sveigðri legu og sveigir svo til 

suðurs til þess að draga eins og kostur er úr raski á lóð leikskólans í Steinahlíð og þaðan inn á 

Suðurlandsbraut. Stöð verður staðsett austan Sæbrautar, en sunnar en í valkosti A.  

Gert er ráð fyrir að umfang á uppgreftri verði um 5.700 m3 og fylling verði 15.200 m3, sjá mynd 4.4. Mest 

þarf að grafa út og jafna land meðfram lóð Steinahlíðar, vestan Sæbrautar. Mest umfang fyllinga er 

fyrirhugað á Geirsnefi. Gert er ráð fyrir að Borgarlínubraut verði lögð ofan á Geirsnef, þannig að farg 

verður lagt á undirlagið til að taka út sig og svo verður fylling lögð þar ofan á. 

  

Mynd 4.4 Fyrirhugaður uppgröftur efnis (vinstri) og fylling efnis (hægri) miðað við valkost B, miðlæga legu. 
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Valkostur C ï Suðlæg lega/núverandi brýr 

Þessi valkostur nýtir núverandi brýr yfir Elliðaár, suður af Geirsnefi, eins og kostur er. Valkosturinn fylgir 

svo vesturbakka Elliðaáa þar sem hún gæti tengst þriðju lotu Borgarlínu úr suðri. Þaðan beygir hún til 

vesturs inn á fyrirhugaðan Sæbrautarstokk og þaðan til vesturs í sveig til þess að draga eins og kostur er 

úr raski á lóð leikskólans í Steinahlíð og þaðan inn á Suðurlandsbraut. Staðsetning stöðvar yrði ekki í 

samræmi við vinningstillögu Sæbrautarstokks.  

Gert er ráð fyrir að umfang á uppgreftri verði um 16.500 m3, sjá mynd 4.5.  Umfang fyllingar er ekki sýnt 

fyrir þennan valkost þar sem það er mun minna en fyrir hina valkostina. Mest þarf að grafa út og jafna 

land á vesturbakka Elliðaáa.  

 

Mynd 4.5 Fyrirhugaður uppgröftur efnis miðað við valkost C, suðlæga legu. 
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Skýringar við töflu:  

*** Lítil áhrif 

** Miðlungs áhrif 

* Mikil áhrif 

Tafla 4.1 Samanburður á valkostum Borgarlínu yfir Elliðaár.  

Tæknilegir þættir  Valkostur A ² Norðlæg lega  Valkostur B  ² Miðlæg lega  Valkostur C  ² Suðlæg lega/núverandi brýr  

Hönnun 

brúar  

Sveigjanleiki:  Hvaða brúargerðir eru mögulegar? 
*** Margar brúargerðir eru mögulegar.  *** 

Margar brúargerðir (4) eru mögulegar. Einni tegund fleiri 

(stagbrú) en í valkosti A vegna stærri radíusar. 
* 

Núverandi brú er þröng og mun líklega ekki rúma báðar 

Borgarlínu leiðir og stíga. Breikka þarf núverandi brú eða byggja 

nýja brú. 

Brúarstólpar í á/leirum : Hefur legan í för með sér að 

stólpar verði í ánni/leirum? 
** Brúarstólpar í á ** Brúarstólpar í á *** Ekki þörf á stólpum 

Áhrif á 

landslag  og 

ásýnd  

Verndarsvæði : Hefur legan áhrif á verndarsvæði? * Hefur áhrif á vatnsflæði eða leirurnar * Hefur áhrif á vatnsflæði eða leirurnar * Áhrif á veiðisvæði 

Áhrif á leirur í Elliðaám : Hefur legan í för með sér að 

stólpar verði í leirum og hafi þannig áhrif á þær? 
*** Hægt að halda í lágmarki með því að hafa brúarstólpa í á. *** Hægt að halda í lágmarki með því að hafa brúarstólpa í á. *** 

Minniháttar. En þessi lega gæti haft áhrif á veiðisvæði í Eystri kvísl 

ánna. 

Áhrif vegna jarðvinnu/rasks : Eru framkvæmdir 

umfangsmiklar og eru þær aðallega á viðkvæmum 

svæðum (með tilliti til landslags) þar sem landformun er 

erfið? Viðkvæmu svæðin eru staðsett á vesturbakka og til 

suðurs þar sem bakkar eru brattir svo rými er lítið.   

** 

Miðlungsáhrif þar sem valkosturinn hefur í för með sér 

rask á viðkvæmum svæðum. Þau áhrif má þó lágmarka 

með landmótun. 

*** 

Minnst áhrif vegna jarðvinnu. Legan hefur í för með sér 

einhverja jarðvinnu á viðkvæmum svæðum en umfang 

áhrifanna má lágmarka með landmótun 

** 

Miðlungsáhrif ² stöðu og lengd valkostsins fylgir jarðvinna á 

viðkvæmum svæðum meðfram öllum vesturbakka Elliðaáa. Áhrifin 

á Geirsnef verða þó í lágmarki. 

 

Staðsetning stöðvar : Er nægur sveigjanleiki fyrir 

staðsetningu stöðvar?  ** 
Staðsetning stöðvar aðeins sveigjanleg og getur upp að 

vissu marki verið löguð að aðstæðum. 
** 

Staðsetning stöðvar aðeins sveigjanleg og getur upp að 

vissu marki verið löguð að aðstæðum. 
* 

Stöð bundin við staðsetningu austur af Sæbrautarstokk. Áskorun 

að koma fyrir beinum hluta í sveigða legu. Tenging við norður-

suður leið gæti verið flókin. 

Fótspor:  (Hversu mikið pláss tekur valkosturinn) Hversu 

miklu landi verður raskað. Hefur áhrif á nærumhverfi og 

kostnað.  
** 

Meðal löng lega. Lágmarks rask austur og vestur af 

Geirsnefi og því miðlungs áhrif. Áhrif valkosta A og B eru 

nánast þau sömu svo þeir fá sömu einkunn. 

** 

Stysti valkosturinn og stysti kafli nýrra framkvæmda á 

Geirsnefi, lágmarks rask austur og vestur af Geirsnefi og því 

miðlungs áhrif. Áhrif valkosta A og B eru nánast þau sömu 

og þeir fá því sömu einkunn. 

* 

Á heildina litið lengsta legan, Borgarlína fer mun lengri hjáleið 

suður af Geirsnefi. Þó stysta brúin. Gæti verið þörf á auka 

göngubrúm yfir Elliðaár. 

Hæðarlega  

Lárétt og lóðrétt aðlögun : Hversu sveigjanleg er legan 

með tilliti til hæðarlegu. Getur aukið ásýnd, þægindi 

farþega, sjónlínur og umferðaröryggi. 
*** 

Stór radíus á láréttum beygjum. Uppfyllir kröfur og gæði 

fyrir akstur eru góð. 
*** 

Stór radíus á láréttum beygjum. Uppfyllir kröfur og gæði fyrir 

akstur eru góð. 
* 

Minni radíus á láréttri legu í samanburði við aðra valkosti og til 

viðbótar eru gatnamót við Bíldshöfða og tvær krappar 90° beygjur 

við Stórhöfða og Bíldshöfða. Uppfyllir kröfur en gæði fyrir akandi 

og gangandi eru minni og breyting á landhæð er meiri. 

Samræmi við núverandi hæðarlegu : Hversu vel mun 

legan vera í samræmi við núverandi land/landslag. Snýst 

um að draga úr sjónrænum áhrifum.  

*** Gott samræmi og mætir núverandi vegi á vesturhlið. ** Meðal samræmi *** Gott samræmi 

Afrennsli ² áskoranir : Hverjir eru kostir eða ókostir valkosts m.t.t. 

afrennslis? Til dæmis óvenju lág staðsetning eða langar afrennslisleiðir . 
*** Engin þekkt vandamál *** Engin þekkt vandamál ** Aukinn breytileiki í landhæð veldur auknum áskorunum í afrennsli. 

Jarðtækni ² áskoranir:  Hverjir eru kostir eða ókostir valkosts m.t.t. 

jarðtækni? Til dæmis miklar stoðir eða gröftur og rask.  ** 

Miklar stoðir á landfyllingarsvæði. Þar sem hraun er til 

staðar undir landfyllingu þarf að kanna þykkt þess og 

meta burðargetu. 

** 

Miklar stoðir á landfyllingarsvæði. Þar sem hraun er til staðar 

undir landfyllingu þarf að kanna þykkt þess og meta 

burðargetu. 

** 
Framkvæmdir þar sem jarðvegur gæti verið mengaður. Gætu 

komið upp umhverfistengd vandamál 

Hreyfanleiki  

Tengingar:  Tengingar við hjólastíga (vestur hluti), 

göngustíga, stöðvar, og framtíðar lotur Borgarlínu.  
*** 

Möguleiki er á tengingu við framtíðar Borgarlínu/Strætó 

leiðir. 
*** 

Möguleiki er á tengingu við framtíðar Borgarlínu/Strætó 

leiðir. 
*** Möguleiki er á tengingu við framtíðar Borgarlínu/Strætó leiðir. 

Gatnamót:  Aðgengileiki gatnamóta fyrir notendur.  
*** 

Gatnamót við mögulegar framtíðar götur eru einföld og 

hornrétt. 
*** 

Gatnamót við mögulegar framtíðar götur eru einföld og 

hornrétt. 
** 

Gatnamót við framtíðar götur eru ekki eins einföld vegna 

beygjuradíusa. 

Hámarkshraði  (commercial speed): Ferðatími Borgarlínu.  
*** Góður *** Góður * 

Umtalsvert hægari umferð vegna langrar legu og að Borgarlína 

fer að hluta í almenna umferð. 

Þægindi farþega : Byggist aðallega á beygjum og 

mishæðum. 
*** Fáar beygjur *** Fáar beygjur * Margar krappar beygjur 

Framkvæmdakostnaður (mjög almennt): Áætlaður kostnaður í heild sinni.  
** 

Möguleiki á ýmsum brúartegundum og því mismunandi 

kostnaður. 
** 

Möguleiki á ýmsum brúartegundum og því mismunandi 

kostnaður. 
** 

Miðlungs dýr valkostur. Þarf að kanna hvort hægt sé að breikka 

núverandi brú eða hvort þurfi að byggja nýja brú samhliða henni. 

Veitur:  Eru einhver vandamál varðandi veitur hvort sem er núverandi veitur 

eða þær sem eiga eftir að koma? Felur einnig í sér heitavatns- og 
*** Enginn greinanlegur munur. *** Enginn greinanlegur munur. ** Nær núverandi skólpleiðslum og gæti stangast á. 
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Tæknilegir þættir  Valkostur A ² Norðlæg lega  Valkostur B  ² Miðlæg lega  Valkostur C  ² Suðlæg lega/núverandi brýr  

kaldavatnsleiðslur sem þvera Geirsnef.  

Hávaði frá vegi og hindranir:  Hver er upplifun farþega Borgarlínu, hjólandi 

og gangandi.  
*** 

Lágur. Legan er fjær stofnbrautinni og fer beint í gegnum 

nýja þróunarsvæðið. 
*** 

Lágur. Legan er fjær stofnbrautinni og fer beint í gegnum 

nýja þróunarsvæðið. 
** 

Miðlungs. Nær stofnbrautinni og leið í gegnum nýja 

þróunarsvæðið er lengri. 

Áhrif lýsingar:  Hver eru áhrif á nálægar götur og á umferð? Áhrif lýsingar 

Borgarlínuvagna á önnur ökutæki á nálægum götum, en einnig ljósmengun 

og truflun.  

** 
Einhver áhrif vegna lýsingar frá vögnum í íbúðum við 

Súðarvog. 
** 

Einhver áhrif vegna lýsingar frá vögnum í íbúðum við 

Súðarvog. 
*** Minniháttar áhrif vegna lýsingar frá vögnum á Miklubraut. 

Þróunarsvæði  
*** 

Möguleiki á aðlögun að núverandi skipulagi 

þróunarsvæða og tengingu fyrir framtíðar og núverandi 

íbúa. 

** 
Aðlögun að núverandi skipulagi þróunarsvæða og tenging 

fyrir framtíðar og núverandi íbúa að einhverju leyti möguleg. 
* 

Aðlögun að núverandi skipulagi þróunarsvæða og tenging fyrir 

framtíðar og núverandi íbúa erfið. 

HEILDARÁHRIF *** ** * 

Umhverfisþættir  

Umhverfis -

áhrif  

Loftslag  
*** 

Áhrif Borgarlínu á loftslag eru á heildina litið jákvæð í 

samanburði við óbreytt ástand (núll kost). Enginn teljandi 

munur á milli valkosta. 

*** 

Áhrif Borgarlínu á loftslag eru á heildina litið jákvæð í 

samanburði við óbreytt ástand (núll kost). Enginn teljandi 

munur á milli valkosta.. 

*** 

Áhrif Borgarlínu á loftslag eru á heildina litið jákvæð í samanburði 

við óbreytt ástand (núll kost). Enginn teljandi munur á milli 

valkosta. 

Hljóðvist  
** 

Hljóðstig eykst á þessum kafla, enda ekki umferð fyrir. 

Ekki margir íbúar sem verða fyrir áhrifum. 
** 

Hljóðstig eykst á þessum kafla, enda ekki umferð fyrir. Ekki 

margir íbúar sem verða fyrir áhrifum. 
** 

Hljóðstig eykst á þessum kafla, enda ekki umferð fyrir. Ekki margir 

íbúar sem verða fyrir áhrifum. 

Loftgæði  
*** 

Áhrif Borgarlínu á loftgæði eru á heildina litið jákvæð í 

samanburði við óbreytt ástand (núll kost). Enginn teljandi 

munur á milli valkosta. 

*** 

Áhrif Borgarlínu á loftgæði eru á heildina litið jákvæð í 

samanburði við óbreytt ástand (núll kost). Enginn teljandi 

munur á milli valkosta. 

*** 

Áhrif Borgarlínu á loftgæði eru á heildina litið jákvæð í 

samanburði við óbreytt ástand (núll kost). Enginn teljandi munur á 

milli valkosta. 

Ásýnd svæðis  
** 

Ný lega og nýjar brýr munu þvera Geirsnef og breyta 

ásýnd. 
** Ný lega og nýjar brýr munu þvera Geirsnef og breyta ásýnd. *** 

Ásýnd breytist en minni breytingar en með hinum leiðum þar sem 

ekki er þverun og brýr. Þörf á skeringum í vestanverðum bakka.  

Jarðmyndanir  
** 

Lega yfir Geirsnef fer um Eldhraun sem þó er ekki 

sýnilegt og staðsett undir þykku jarðvegslagi. Áhrif á 

leirur. 

** 
Lega yfir Geirsnef fer um Eldhraun sem þó er ekki sýnilegt 

og staðsett undir þykku jarðvegslagi. Áhrif á leirur. 
*** Ekki áhrif á jarðmyndanir 

Samgöngur og umferðaröryggi  
*** 

Góður kostur með tilliti til samgangna og 

umferðaröryggis.  
*** Góður kostur með tilliti til samgangna og umferðaröryggis.  ** 

Síðri kostur með tilliti til samgangna og umferðaröryggis, meiri og 

skarpari beygjur.  

Lífríki og vatnafar  

** 

Þverar leiru og Geirsnef og hluti leirunnar fer undir 

uppfyllingu. Líklega verður einhver fækkun á fuglum og 

brúin og umferð mun hafa áhrif á flug fugla. Gæta þarf að 

mengun Elliðaáa við framkvæmdir.  

** 

Þverar leiru og Geirsnef og hluti leirunnar fer undir 

uppfyllingu. Líklega verður einhver fækkun á fuglum og brúin 

og umferð mun hafa áhrif á flug fugla. Gæta þarf að mengun 

Elliðaáa við framkvæmdir. 

** 

Minnst áhrif á lífríki og búsvæði þar sem brýr eru til staðar fyrir. 

Þó lengri lega svo brú liggur meðfram bæði austur- og 

vesturkvísl. Gæta þarf að mengun Elliðaáa við framkvæmdir. 

Landnýting og þróun borgar  ** Þverar Geirsnef og hefur áhrif á landnýtingu á þeim kafla.  ** Þverar Geirsnef og hefur áhrif á landnýtingu á þeim kafla. *** Hefur ekki áhrif á útivistarsvæði á Geirsnefi.  

Menningarminjar  
** 

Skráðar fornleifar innan framkvæmdabeltis. Það eru 

steinarnir Tvísteinar og Álfasteinn. 
** 

Skráðar fornleifar eru innan framkvæmdabeltis. Það eru 

steinarnir Tvísteinar og Álfasteinn. 
* 

Skráðar fornleifar innan framkvæmdabeltis. Það eru steinarnir 

Tvísteinar og Álfasteinn, eystri og vestari brýr yfir Elliðaár og neðri 

veiðihús. 

Félagshagfræðilegir þættir  
*** 

Félagshagfræðileg áhrif eru í öllum tilvikum jákvæð og 

enginn teljandi munur á milli valkosta. 
*** 

Félagshagfræðileg áhrif eru í öllum tilvikum jákvæð og 

enginn teljandi munur á milli valkosta. 
*** 

Félagshagfræðileg áhrif eru í öllum tilvikum jákvæð og enginn 

teljandi munur á milli valkosta. 
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Umræða og niðurstaða greiningar 

Í töflu 4.1 er almennur samanburður á bæði tæknilegum þáttum sem og mögulegum umhverfisáhrifum 

valkostanna þriggja sem skoðaðir voru yfir Elliðaárvog. Unnar voru sérstakar athuganir á lífríki og leiðir 

bornar saman. Byggt á greiningu er niðurstaðan sú að norðlæg lega telst vera ákjósanlegasti kosturinn og sá 

kostur sem framkvæmdaraðili leggur fram sem aðalvalkost á þessu svæði. Helstu ástæður þeirrar niðurstöðu 

eru eftirfarandi: 

º Nokkur sveigjanleiki er fyrir tegund og form brúar og því eru margar brúargerðir mögulegar. 

º Staðsetning stöðvar er sveigjanleg og getur upp að vissu marki verið aðlöguð aðstæðum. 

º Lágmarks rask verður austur og vestur af Geirsnefi. 

º Radíus láréttra beygja er stór og gæði umhverfis fyrir akstur því meiri. 

º Samræmi við núverandi hæðarlegu lands er gott og brú mætir núverandi vegi á vesturhlið vogsins. 

º Engar þekktar áskoranir eru í tengslum við veitur eða fráveitur á svæðinu. 

º Gatnamót við mögulegar framtíðar götur eru einföld og hornrétt. 

º Hámarkshraði er meiri og legan stutt svo ferðatími Borgarlínu er góður. 

º Beygjur eru fáar svo þægindi farþega eru meiri. 

º Lega valkostarins er fjær stofnbrautum og fer beina leið í gegnum nýtt hverfi svo hljóðstig og hindranir 

eru í lágmarki. 

º Möguleiki er á að aðlaga valkost að þróunarsvæðinu Vogabyggð vestan við ána og tengingu fyrir 

núverandi og framtíðar íbúa. 

4.1.2 Vonarstræti-Tjarnargata 

Tveir valkostir um legu Borgarlínu eru bornir saman við Reykjavíkurtjörn.  

Valkostur A ï Hringleið 

Borgarlínan færi báðum megin við Reykjavíkurtjörn, þ.e. um Skothúsveg-Fríkirkjuveg-Lækjargötu og 

Suðurgötu-Vonastræti-Lækjargötu (hringleið). Borgarlínan myndi aka í blandaðri umferð. 

Valkostur B ï Ein leið 

Borgarlínan færi öðrum megin við Reykjavíkurtjörn, þ.e. um Skothúsveg-Fríkirkjuveg-Lækjargötu (ein leið). 

Borgarlínan yrði á sérakrein á Fríkirkjuvegi og á Skothúsvegi frá Fríkirkjuvegi að Bjarkargötu. Ekki er gert ráð 

fyrir umferð einkabíla á þessum götum. Breytingin myndi leiða af sér að Suðurgata yrði aftur tvístefnugata.  
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Skýringar við töflu:  

*** Lítil áhrif 

** Miðlungs áhrif 

* Mikil áhrif 

Tafla 4.2 Samanburður á valkostum um Reykjavíkurtjörn á legg 140.  

Tæknilegir þættir  Valkostur A - Hringleið  Valkostur B - Ein leið  

Þættir er 

varða 

hreyfanleika  

Virkni gatnamóta : 

Byggist á hversu vel 

Borgarlína og aðrir 

ferðamátar rekast 

saman sem og rými 

(stærð, fjöldi akreina, 

öryggi). Þessi þáttur er 

háður breytileika á milli 

valkosta og þannig er 

hægt að meta umfang 

breytinga.  

Gatnamót 140 P (Lækjargata-

Vonarstræti) 
** 

- Þörf á rými fyrir hægri beygju Borgarlínu úr 

norðri (frá Lækjargötu inn á Vonarstræti). 

- Óþægilegra fyrir virka ferðamáta að þvera 

Vonarstræti þar sem Borgarlína beygir inn á 

götuna. 

*** 

+ Umfangsminni gatnamót þar sem Borgarlína 

fer um án þess að beygja (Lækjargata ² 

Fríkirkjuvegur). 

+ Þægilegra fyrir virka ferðamáta að þvera 

Vonarstræti þar sem Borgarlína beygir ekki. 

Gatnamót 140 R (Fríkirkjuvegur-

Skothúsvegur) 
*** 

+ Viðbót vegna Borgarlínu bara í götustæði úr 

vestri hjá Skothúsvegi. 

+ Þægilegra að þvera þar sem úr vestri til 

norðurs er aðeins umferð Borgarlínu. 

** 

- Viðbót vegna Borgarlínu í götustæði úr vestri 

hjá Skothúsvegi en einnig úr norðri á 

Fríkirkjuvegi. 

- Minni þægindi fyrir virka ferðamáta þar sem 

meira er af Borgarlínuvögnum á götunni. 

Gatnamót 140 U (Vonarstræti-

Suðurgata) 
** 

- Þörf á rými fyrir vinstri beygju Borgarlínu úr 

austri (frá Vonarstræti inn á Suðurgötu). 

- Aðrir ferðamátar þurfa að bíða eftir því að 

þvera gatnamótin á meðan Borgarlína fer um 

þau. 

*** 

+ Engir vagnar á Vonarstræti og Suðurgötu. 

+ Rólegra svæði fyrir virka ferðamáta án 

Borgarlínu. 

Gatnamót 140 W (Suðurgata-

Skothúsvegur) 

*** 

+ Bein leið úr norðri inn á gatnamót 150 A á 

Suðurgötu. 

- Óþægilegra að þvera Suðurgötu þar sem 

Borgarlína fer um götuna. 

+ Auðveldara að þvera Skothúsveg þar sem 

aðeins Borgarlína fer um hann úr suðri. 

** 

- Þarf að breyta forgangsröðun til að tryggja 

forgang vagna sem keyra um Skothúsveg úr 

austri. 

- Erfiðara að þvera Skothúsveg þar sem 

umferð Borgarlínu er í báðar áttir. 

+ Auðveldara að þvera Suðurgötu þar sem 

Borgarlína fer ekki um götuna. 

Einfaldleiki á forgangsstýringu Borgarlínu : Er eigindlegur 

þáttur (qualitative) sem metur frammistöðu Borgarlínu. 

Byggist á hversu auðveldlega Borgarlína getur farið yfir 

gatnamót.  

** 
Forgangur Borgarlínu norður af gatnamótum 

140 p.  
** 

Forgangur Borgarlínu norður af gatnamótum 

140 p. 

Gæði þjónustu:  Tengist því hversu marga farþega Borgarlína 

getur borið án þess að hafa áhrif á fullnægjandi 
** 

Mismunandi þjónusta Borgarlínu eftir því í 

hvora áttina er farið. 
*** 

Gæði þjónustu þau sömu í hvora áttina sem 

farið er. 
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Tæknilegir þættir  Valkostur A - Hringleið  Valkostur B - Ein leið  

hámarkshraða sem gerir Borgarlínu að eftirsóknarverðum 

kosti. Byggist líka á hversu auðveldlega Borgarlína fer um 

gatnamót, legu Borgarlínu og umferðartöfum.  

Hámarkshraði : Einn þátta sem metur frammistöðu 

Borgarlínu. Sýnir áhrif mismunandi valkosta á hraða vagna.  

** 

- Hámarkshraði 20 km/klst á Vonarstræti, 

Suðurgötu og Skothúsvegi vegna 

sameiginlegs rýmis fyrir hjólandi og akandi. 

- Möguleg áhrif á hjólandi vegfarendur á 

götunni sem er ekki hægt að taka fram úr á 

Vonarstræti, Suðugötu og Skothúsvegi. 

*** 
+ Hámarkshraði 30 km/klst 

+ Borgarlína og hjólandi umferð skarast ekki  

Virkir ferðamátar : Metur nýtingu núverandi stígakerfis fyrir 

gangandi og hjólandi sem og gæði þeirra og samfellu leiða . 

** 

+ Sameiginlegt rými fyrir hjól, bíla og vagna á 

Vonarstræti  með 20 km/klst. hámarkshraða. 

+ Sameiginlegt rými fyrir hjól, bíla og vagna á 

Suðurgötu (í suðurátt) með 20 km/klst. 

hámarkshraða. 

Sameiginlegur hjóla/göngustígur á 

Suðurgötu í norðurátt . 

Hjólastígur á Fríkirkjuvegi . 

Sameiginlegt rími fyrir hjól, bíla og vagna á 

Skothúsvegi  með 20 km/klst. hámarkshraða. 

** 

Núverandi tilhögun á Vonarstræti  með 

sameiginlegu göturými (hjól, bílar og vagnar) 

með 30 km/klst. hámarkshraða. 

Núverandi tilhögun á Suðurgötu (í suðurátt)  

með sameiginlegu göturými (hjól, bílar og 

vagnar) með 30 km/klst. hámarkshraða. 

Sameiginlegur hjóla/göngustígur á Suðurgötu 

í norðurátt . 

Sameiginlegur hjóla/göngustígur á 

Skothúsvegi . 

Hjólastígur á Fríkirkjuvegi . 

Mögulegt að bæta innviði fyrir hjólandi með því 

að lækka hámarkshraða bíla á Vonarstræti og 

Suðurgötu (út fyrir Borgarlínuverkefnið). 

Öryggi fyrir virka ferðamáta : Öryggi gangandi- og hjólandi 

vegfarenda.  
*** 

Sameiginlegt rými fyrir hjólandi og akandi 

með 20 km/klst. hámarkshraða 
** 

Sameiginlegt rými fyrir hjólandi og akandi með 

30 km/klst. hámarkshraða 

Mögulegt að bæta innviði fyrir hjólandi með því 

að lækka hámarkshraða bíla á Vonarstræti og 

Suðurgötu (út fyrir Borgarlínuverkefnið). 

Færsla umferðar á aðrar götur : Tekið með þar sem á 

þessum kafla gætu orðið áhrif á hliðargötur.  
*** 

Óverulegar breytingar miðað við núverandi 

stöðu. 
** Einhver áhrif á aðliggjandi húsagötur. 



  

  ƅBls. 23 af 249 

Umhverfismatsskýrsla 

Borgarlína lota 1  |  Ártúnshöfði ï Hamraborg 

Tæknilegir þættir  Valkostur A - Hringleið  Valkostur B - Ein leið  

Þættir er 

varða 

borgarrými  

Gæði borgarumhverfis ² Fríkirkjuvegur:  Snýst um að 

skapa lífvænlegra borg og þróa borgarrými þar sem 

núverandi gæði eru varðveitt og styrkt og nýjum rýmum bætt 

við (s.s. aðgengi, tengingum, gróðri, líffræðilegum 

fjölbreytileika).  

*** 
Óveruleg áhrif á Tjörnina og/eða 

Hallargarðinn. 
** Einhver áhrif á Tjörnina og/eða Hallargarðinn. 

Gæði borgarumhverfis ² Suðurgata : Snýst um að skapa 

lífvænlegra borg og þróa borgarrými þar sem núverandi gæði 

eru varðveitt og styrkt og nýjum rýmum bætt við (s.s. 

aðgengi, tengingum, gróðri, líffræðilegum fjölbreytileika). 

* 

Mikil áhrif á þessa þröngu götu sem og á 

verndað tré á horni Vonarstrætis. Hætta á 

áhrifum á tré á framkvæmdatíma. 

*** 
Hvorki áhrif á þessa þröngu götu né á verndað 

tré á horni Vonarstrætis. 

Þversnið götu:  Gefur til kynna hvort hönnun fylgi þeim 

forsendur um lengd og breidd gatna og stíga sem gefnar eru í 

tæknilegum hönnunarforsendum.  
** 

Götukassi á Fríkirkjuvegi er í samræmi við 

hönnunarsnið Borgarlínu. Suðurgata er hins 

vegar mjög þröng og aðeins rými fyrir 

sameiginlegan tvístefnu hjóla- og göngustíg. 

*** 

Götukassi á Fríkirkjuvegi er í samræmi við 

hönnunarsnið Borgarlínu. Engin þörf á 

breytingum á Suðurgötu á milli Skothúsvegar 

og Vonarstrætis. 

Einkenni (e:identity) og samlegð legunnar : Einkenni 

Borgarlínu verður sterkara ef hún verður ein skýr lína sem 

liggur um höfuðborgarsvæðið.  

* 
Borgarlínu er skipt upp sem hefur áhrif á 

einkenni. 
*** 

Borgarlína verður ein aðgreind leið í 

borgarrýminu. 

Tengsl við göngu/hjólastíga : Snýst um tengingu við aðra 

göngu- og hjólastíga og hvert gangangandi og hjólandi þurfa 

að fara til að tengjast þeim.  ** 

Sameiginlegur hjóla- og göngustígur á 

Suðurgötu gæti orðið þéttsetinn, sem fer þó 

eftir umfangi umferðar.  

Hönnun stígsins er ekki í samræmi við hönnun 

annarsstaðar í lotu 1. 

*** 

Hjólastígur samhliða Borgarlínu á Fríkirkjuvegi. 

Hjólandi eru öruggari á Skothúsvegi þar sem 

Borgarlína hefur forgang heldur en í almennri 

umferð á Vonarstræti og Suðurgötu. 

Hönnunar 

markmið  

Hreyfanleiki virkra ferðamáta/stigskipting umferðar : 

Stigskipting á forgangi ferðamáta leggur áherslu á gangandi 

og hjólandi. Sá valkostur sem talinn er fýsilegri þarf að taka 

tillit til þess háttar skipulags.  

** 
Borgarlína tekur meira pláss en í valkosti B, 

svo gangandi og akandi fá minna pláss. 
*** Meira pláss fyrir hjólandi og gangandi. 

Sjálfbærari og grænni borg : Metið hvort valkostur hefur 

áhrif á umhverfislega viðkvæm svæði sem eru í nálægð við 

leið Borgarlínu eða hvort valkostur leiði af sér grænni borg.  
** 

Eflir að einhverju leyti græna og sjálfbæra 

stefnu borgarinnar (stærra fótspor 

framkvæmdar). Skoða þarf betur umfang 

jarðvegsframkvæmda.  

*** 

Eflir græna og sjálfbæra stefnu borgarinnar. 

Umfangsminni framkvæmdir á yfirborðinu 

(minna fótspor framkvæmdar). Skoða þarf 

betur umfang jarðvegsframkvæmda. 

HEILDARÁHRIF ** *** 
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Umhverfisþættir  

Umhverfis -

áhrif  

Loftslag  

*** 

Áhrif Borgarlínunnar á loftslag eru á heildina 

litið jákvæðari í samanburði við óbreytt ástand 

(núll kost). Enginn teljandi munur á milli 

valkosta. 

*** 

Áhrif Borgarlínunnar á loftslag eru á heildina 

litið jákvæðari í samanburði við óbreytt ástand 

(núll kost).  Enginn teljandi munur á milli 

valkosta. 

Hljóðvist  
*** 

Hljóðstig lækkar á Skothúsvegi og 

Fríkirkjuvegi.  
*** 

Hljóðstig lækkar á Skothúsvegi og 

Fríkirkjuvegi.  

Loftgæði  

*** 

Áhrif Borgarlínunnar á loftgæði eru á heildina 

litið jákvæðari í samanburði við óbreytt ástand 

(núll kost). Enginn teljandi munur á milli 

valkosta. 

*** 

Áhrif Borgarlínunnar á loftgæði eru á heildina 

litið jákvæðari í samanburði við óbreytt ástand 

(núll kost).  Enginn teljandi munur á milli 

valkosta. 

Ásýnd svæðis  
** 

Einhver breyting á ásýnd. Borgarlínu er skipt 

upp sem hefur áhrif á einkenni og samlegð. 
*** 

Einhver breyting á ásýnd. Borgarlína verður ein 

aðgreind leið í borgarrýminu og einkenni og 

samlegð hennar því sterkari. 

Jarðmyndanir og vatnafar  
*** 

Ekki rask á sérstökum jarðmyndunum. 

Vatnafar Tjarnarinnar breytist ekki. 
*** 

Ekki rask á sérstökum jarðmyndunum. Vatnafar 

Tjarnarinnar breytist ekki. 

Samgöngur og umferðaröryggi  
** 

Engum götum lokað fyrir umferð ökutækja. 

Minna umferðaröryggi þar sem stígar verða 

mjórri. 
** 

Fríkirkjuvegi og Skothúsvegi (að hluta) lokað 

fyrir umferð ökutækja. Umferð beint um aðrar 

götur. Meira umferðaröryggi. 

Lífríki  

** 

Rask verður á gróðri við bakka Tjarnarinnar 

og fuglar geta orðið fyrir truflun vegna 

framkvæmda og rekstrar. Stærra svæði 

verður fyrir áhrifum. 

** 

Rask verður á gróðri við bakka Tjarnarinnar og 

fuglar geta orðið fyrir truflun vegna 

framkvæmda og rekstrar. 

Landnýting og þróun borgar  ** Bílastæðum fækkar. Borgarlínan fer um 

íbúðarsvæði við Suðurgötu og 

Tjarnargötu/Vonarstræti. 

** Bílastæðum fækkar. Borgarlínan fer ekki um 

íbúðarsvæði við Suðurgötu og 

Tjarnargötu/Vonarstræti. 

Menningarminjar  * Skráðar menningarminjar innan 

framkvæmdabeltis. 27 minjar eru metnar í 

hættu vegna framkvæmda. 

** Skráðar menningarminjar innan 

framkvæmdabeltis. Átta minjar eru metnar í 

hættu vegna framkvæmda. 

Félagshagfræðilegir þættir  
*** 

Félagshagfræðileg áhrif eru í öllum tilvikum 

jákvæð og enginn teljandi munur á milli 

valkosta. 
*** 

Félagshagfræðileg áhrif eru í öllum tilvikum 

jákvæð og enginn teljandi munur á milli 

valkosta. 
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Umræða og niðurstaða greiningar 

Í töflu 4.2 er almennur samanburður á bæði tæknilegum þáttum sem og mögulegum umhverfisáhrifum 

valkostanna tveggja sem liggja meðfram Reykjavíkurtjörn. Byggt á greiningu er niðurstaðan sú að 

valkosturinn ein leið meðfram tjörninni telst vera ákjósanlegasti kosturinn og sá sem framkvæmdaraðili 

leggur fram sem aðalvalkost. Helstu ástæður þeirrar niðurstöðu eru eftirfarandi: 

º Gatnamót eru umfangsminni og einfaldari. 

º Borgarlína hefur ekki áhrif á Vonarstræti og Suðurgötu. 

º Gæði þjónustu eru þau sömu, sama í hvora áttina er farið. 

º Hámarkshraði er hærri. 

º Hjólandi og gangandi vegfarendur hafa meira pláss og öryggi þeirra er meira. 

º Fótspor framkvæmda er minna. 

º Borgarlínan verður aðgreind leið í borgarrýminu og einkenni og samlegð því sterkari. 

º Áhrif á lífríki verða á minna svæði. 

º Áhrif á menningarminjar verða minni. 

4.1.3 HÍ-Landspítalinn 

Í matsáætlun var lega Borgarlínu á þessu svæði kynnt sem leið sem náði frá HÍ og austur Hringbraut að 

BSÍ og áfram eftir gömlu Hringbraut að Landspítalanum, sjá mynd 4.1. Við vinnu frumdraga varð ljóst að 

betri kostur þótti að fara áfram Suðurgötu, Sturlugötu og Njarðargötu að Hringbraut í stað ofangreindrar 

leiĦar. MeĦ Īessari breytingu f§st Ămikil tÞkifÞri til Īess aĦ styrkja h§sk·lasvÞĦiĦ sem sj§lfstÞĦa 

hverfiseiningu ² vesturhluta borgarinnaré MeĦ tilkomu Borgarl²nu fÞr h§sk·lasvÞĦiĦ mun skĨrari og 

beinni tengingu viĦ ºnnur hverfi borgarinnar.ñ14  

Að auki var bent á eftirfarandi þætti: 

º Farþegagrunnur Borgarlínu verður stærri með þessari legu með betri tengingu við Háskóla Íslands, 

eins fjölmennasta vinnustað landsins, og til framtíðar aukningu starfa í Vísindagörðum.  

º Göturýmið er þröngt á hluta Hringbrautar. Á háskólasvæðinu eru fleiri tækifæri til að gera innviði 

meira aðlaðandi. Til þess að hægt væri að ná fram sömu gæðum fyrir Borgarlínu og virka 

vegfarendur á Hringbrautinni þyrfti að þrengja að annarri umferð þar.  

º Helsti ókostur Sturlugötu miðað við Hringbraut er að leiðin lengist um 700 m og þar með eykst 

ferðatíminn fyrir þá farþega sem hafa háskólasvæðið ekki sem byrjunar- eða endapunkt ferðar 

sinnar. Kostnaður við uppbyggingu sérrýmis og rekstrarkostnaður leiðanetsins verða jafnframt 

hærri.  

º Á móti kemur að samkvæmt niðurstöðum líkana verður farþegafjöldinn um 4,2% hærri ef fimm 

stofnleiðir aka um Sturlugötu í stað Hringbrautar.  

Af ofansögðu er ekki talið tilefni til að bera saman þessa tvo valkosti frekar í umhverfismati, enda liggja 

ekki fyrir samanburðargögn eins og fyrir aðra valkosti.  

4.1.4 Landspítalinn-HR 

Í matsáætlun var sagt að fjallað yrði um valkosti um tengingu um Snorrabraut og þverun 

Miklubrautar/Hringbrautar í umhverfismati. 

 
14 Verkefnastofa Borgarlínu, 2021. Borgarlínan 1.lota forsendur og frumdrög.  
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Í frumdragaskýrslu Borgarlínu, sem gefin var út eftir að matsáætlun var samþykkt, er fjallað um valkosti á 

þverun Miklubrautar/Hringbrautar. Þar kemur fram að á fyrri stigum leiðavals Borgarlínu hafi verið til 

skoðunar að fara Vatnsmýrarveg og Nauthólsveg, frá BSÍ-reit að gatnamótum 

Flugvallarvegar/Nauthólsvegar/Arnarhlíðar. Eftir að fram kom sú tillaga að setja Miklubraut í stokk, eins 

og nú er gert ráð fyrir, breytist samhengi svæðisins nokkuð og veldur því að sú leið sem kynnt er í þessu 

umhverfismati sem aðalvalkostur á þessu svæði er talinn betri kostur, en þar er um að ræða leið um 

Burknagötu, Snorrabraut og Arnarhlíð. Bæði ná stöðvar á svæðinu til fleiri farþega og staðsetning stöðvar 

við Miklatorg fellur mjög vel að tillögu að Nýju leiðaneti.  

Að tengja Snorrabraut yfir í Arnarhlíð er í fullu samræmi við Aðalskipulag Reykjavíkur 2010-2030 og fellur 

að þeim markmiðum að tengja saman eldri hluta miðborgar Reykjavíkur við framtíðarbyggingarland 

borgarinnar í Vatnsmýrinni með mjög skýrum hætti. Með Borgarlínunni verður þessi ás sterkari og gefur 

skýr skilaboð um að almenningsamgöngur og virkir ferðamátar muni gegna lykilhlutverki í 

framtíðarskipulagi borgarinnar. Þessi tenging við Borgarlínuna gerir einnig mögulegt fyrir aðrar leiðir 

Strætó að fylgja þessum ás frá HR að Snorrabraut, en við það verður til mjög sterk tenging allt frá 

Kársnesi norður að Sæbraut.  

Af ofansögðu er ekki talið tilefni til að bera saman þessa tvo valkosti frekar í umhverfismati, enda liggja 

ekki fyrir samanburðargögn eins og fyrir aðra valkosti.  

4.2 Fyrirkomulag og staðsetning stöðva 

Í matsáætlun var sagt að til skoðunar væri hvort fjölga ætti kjarnastöðvum eða breyta staðsetningu þeirra 

miðað við fyrstu hugmyndir, en á þeim tíma var gert ráð fyrir þremur til fjórum kjarnastöðvum fyrir 1. lotu 

Borgarlínunnar: Hlemmur, Lækjargata, Vogabyggð og Hamraborg. Þær forsendur hafa ekki breyst í 

frekari hönnun verkefnisins og því ekki fjallað um það frekar hér. 

Staðsetning og fjöldi stöðva frá því sem kynnt var í matsáætlun hefur þróast í nánari hönnun og í samráði 

við hagsmunaaðila. Skoðaðar hafa verið mismunandi útfærslur á þeim stöðvum sem fjallað er um í töflu 

4.3. Ekki verður um nánari samanburð að ræða en þar er sýndur. 

  

Mynd 4.6 Breyting á staðsetningu stöðva frá matsáætlun. Mynd til vinstri er úr matsáætlun og hægri mynd er 
Lota 1 sem kynnt er í þessari skýrslu.  

  

Tafla 4.3 Valkostir vegna almennra stöðva sem teknir hafa verið til skoðunar.  

Leggur  Staðsetning/fjöldi  Umfjöllun  

110 Stöð við Sævarhöfða Skoðað var að færa stöð fjær Sævarhöfða en sýnt var í frumdrögum. Með 

færslunni fær Borgarlína betri forgang á gatnamótum við Sævarhöfða. 

Öryggi vegfarenda er einnig meira þar sem unnt er að hafa ljósastýrðar 

gangbrautir yfir Sævarhöfða. Einnig er upptökusvæði farþega stærra en 
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Leggur  Staðsetning/fjöldi  Umfjöllun  

fyrir fyrri valkost. Þessi nýja staðsetning er sú sem kynnt er í þessu 

umhverfismati.  

130 Fjöldi stöðva. 6 í stað 5 Skoðað var að bæta einni stöð við á milli gatnamóta við Skeiðarvog og 

Sæbrautar. Mynd 4.7 sýnir þróun á valkostum frá frumdrögum. 

Reykjavíkurborg taldi staðsetningu svo nálægt gatnamótum við 

Skeiðarvog og Grensásveg ekki ásættanlega.   

Fimm stöðvar eru kynntar í þessu umhverfismati. 

140 Stöð við Hörpu Skoðað var að framlengja Lotu 1 frá Lækjartorgi að nýrri stöð við Hörpu 

og að viðsnúningssvæði með aðstöðu fyrir vagnstjóra. Þessi hluti var ekki 

sýndur í frumdrögum og má því líta á hann sem útvíkkun á upprunalegu 

umfangi verkefnisins. Þessi hluti leiðarinnar er við endastöð og 

viðsnúningssvæði sem þetta er nauðsynlegt til að tryggja sem besta virkni 

kerfisins. Þessi valkostur er sá sem er kynntur í þessu umhverfismati. 

140 Fjöldi stöðva. 5 í stað 6 Áður var lagt upp með að fara umhverfis tjörnina sbr. umfjöllun í kafla 

4.1.2. Fallið hefur verið frá því og stöðvum því fækkað úr 6 í 5 á þessum 

kafla.  

140 Stöð við Fríkirkjuveg Skoðað var að færa stöð frá Fríkirkjuvegi framan við Hallargarðinn til 

norðurs framan við Kvennaskólann.  Framan við Kvennaskólann er meira 

rými fyrir stöðina sem er einnig nær miðbænum. Einnig dregur þessi 

staðsetning úr möguleikanum á að Borgarlína gangi út á gatnamót við 

Skothúsveg, ef hún mun aka um í blandaðri umferð. Þessi nýja 

staðsetning er sú sem kynnt er í þessu umhverfismati. 

150 Tvær stöðvar á Suðurgötu Skoðað var að færa báðar stöðvar lengra til norðurs, sem áætlaðar eru á 

Suðurgötu, sunnan Hringbrautar. Talið er betra að hafa stöð staðsetta 

sem næst Hringbraut til að styttra sé að skipta í almenna vagna sem aka 

um Hringbraut sem og framtíðar lotur Borgarlínu. Talið er betra að hafa 

stöð staðsetta meira miðlægt á háskólasvæðinu en áður var gert ráð fyrir, 

til að þjóna því svæði sem best. Þessar nýju staðsetningar er þær sem 

kynntar eru í þessu umhverfismati.  

150 Fjöldi stöðva. 2 í 3. Skoðað var að hafa tvær stöðvar á þessum legg í stað þriggja. Talið var 

betra að hafa þrjár stöðvar til þess að ná að þjóna fleirum þrátt fyrir að 

töluverð skörun sé á upptakasvæði stöðva á Suðurgötu. Tillaga í 

frumdrögum um 3 stöðvar er sú sem kynnt er í þessu umhverfismati. 

160 Fjöldi stöðva. 5 stöðvar í 

stað 4. 

Skoðað var að hafa fimm stöðvar á þessum legg í stað fjögurra eins og 

kynnt var í frumdrögum. Einni stöð á Miklatorgi var bætt við. Fleiri stöðvar 

ná til stærri farþegagrunns þ.e. 2000 farþega í stað 1600 farþega. Ný stöð 

á Miklatorgi mun einnig ná til uppbyggingarsvæðis þar til framtíðar. 

Töluverð skörun er á upptakasvæði stöðva við Landspítala og á 

Miklatorgi.  

Fimm stöðvar eru kynntar í þessu umhverfismati.  

180 Staðsetning stöðvar á 

Bakkabraut 

Skoðaðar voru þrjár staðsetningar stöðvar á Bakkabraut, eða sunnan og 

norðan við þá staðsetningu sem kynnt var í frumdrögum. Syðri 

staðsetning er ekki talin heppileg þar sem hún gæti truflað gatnamót, 

minna rými og einnig væri meiri áhætta fyrir gangandi vegfarendur að 

þvera götuna þar sem þarna er blönduð umferð. Nyrðri lega er talin vera 

of nálægt fyrirhugaðri Fossvogsbrú og full lítið rými, en einnig of langt í 

næstu stöð við Stelluróló og stór hluti upptakasvæði farþega næði út í sjó.  

Tillaga í frumdrögum er því sú sem kynnt er í þessu umhverfismati. 
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Mynd 4.7 Samanburður á fjölda og staðsetningu stöðva við Suðurlandsbraut. Blár punktur frumdrög, rauður 
punktur rýni á frumdrögum (inception) svartur punktur uppfærð staðsetning stöðva.  

4.3 Núllkostur 

Hluti umhverfismats er að gera grein fyrir núllkosti, þ.e. að ekki verði af Borgarlínu. Í töflu 4.4 er yfirlit yfir 

helsta muninn á áhrifum valkostanna á þá umhverfisþætti sem eru til athugunar í umhverfismatinu. Í 

útreikningum á loftgæðum og hávaða var núllkostur sérstaklega reiknaður til þess að greina hvaða 

breytingar myndu verða til framtíðar án Borgarlínu, en með öðrum framkvæmdum samgöngusáttmálans. 

Fjallað er nánar um muninn á þessum tveimur valkostum í viðkomandi matsköflum í kafla 7.  

Tafla 4.4 Samanburður á aðalvalkosti Borgarlínu og núllkosti.  

Umhverfisþættir  Aðalvalkostur  Borgarlín u Núllkostur  

Loftslag  Leiðir til þess að losun gróðurhúsa-lofttegunda 

vegna akandi umferðar á höfuðborgarsvæðinu 

dragist saman um 1,7% ár hvert. Veldur 

tímabundið losun á framkvæmdatíma.  

Leiðir til minni samdráttar í losun 

gróðurhúsalofttegunda frá akandi umferð 

á höfuðborgarsvæðinu.  

Hljóðvist  Hljóðstig lækkar á stórum hluta leiðar en 

hækkar á einhverjum hlutum. Hljóðstig fer 

áfram yfir viðmiðunarmörk á afmörkuðum 

svæðum.  

Enginn verulegur munur verður á 

hljóðvist í framtíðartilviki án borgarlínu 

miðað við grunnástand. Hljóðstig fer yfir 

viðmiðunarmörk á afmörkuðum 

svæðum.  

Loftgæði  Leiðir til lækkunar á styrk mengunarefna á 

afmörkuðum svæðum, einkum á leið 

Borgarlínu um Suðurlandsbraut og 

Kringlumýrarbraut. Styrkur eykst lítillega á 

hluta Sæbrautar og Miklubrautar. Leiðir 

almennt ekki til þess að styrkur fari niður fyrir 

umhverfismörk.  

Leiðir til þess að styrkur mengunarefna 

hækkar við allar helstu stofnbrautir á 

höfuðborgarsvæðinu. Styrkur mengunar-

efna fer yfir umhverfismörk á stærri 

svæðum. 
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Umhverfisþættir  Aðalvalkostur  Borgarlín u Núllkostur  

Ásýnd svæðis  Borgarlínan mun falla vel að umhverfi sínu, 

hafa jákvæð áhrif á borgarumhverfið og ýta 

undir frekari uppbyggingu þróunar svæða.  

Ekki kemur til þeirra áhrifa sem fylgja 

uppbyggingu Borgarlínu. 

Jarðmyndanir og 

vatnafar  

Jarðmyndunum verður raskað á leið 

Borgarlínu og framkvæmdir munu hafa 

neikvæð áhrif á vatnafar á viðkvæmum 

svæðum. 

Ekki kemur til þeirra áhrifa sem fylgja 

uppbyggingu Borgarlínu. 

Samgöngur og 

umferðaröryggi  

Breytingar á samgönguskipulagi á leið lotu 1 

verða miklar og til bóta og gefa raunhæfan 

kost á eflingu vistvænna samgangna til 

framtíðar litið. 

Ekki kemur til þeirra áhrifa sem fylgja 

uppbyggingu Borgarlínu og umferðar-

þungi mun aukast. 

Lífríki  Röskun verður á lífríki í Elliðaárvogi, Vatnsmýri 

og við Reykjavíkurtjörn. Með verklagi verður 

hægt að lágmarka áhrif.  

Ekki kemur til þeirra áhrifa sem fylgja 

uppbyggingu Borgarlínu.  

Landnýting og þróun 

borgar  

Breytingar verða á göturými og virkir 

ferðamátar fá meira rými. Færri bílastæði 

verða í göturými Borgarlínunnar svo þeim mun 

fækka. Umfang breytinga verður mikið og 

styður við uppbyggingu samgöngumiðaðra 

þróunarsvæða sem stuðlar að jákvæðum vexti 

og þróun borgarumhverfis. 

Ekki kemur til þeirra áhrifa sem fylgja 

uppbyggingu Borgarlínu. 

Menningarminjar  Röskun getur orðið á menningarminjum innan 

framkvæmdasvæðis Borgarlínu. Unnið verður 

að viðeigandi mótvægisaðgerðum.  

Ekki kemur til þeirra áhrifa sem fylgja 

uppbyggingu Borgarlínu. 

Samfélag og 

félagshagfræðilegir 

þættir  

Margir munu upplifa breytingar sem stuðlað 

geti að bættri lýðheilsu með tilkomu Borgalínu. 

Fjárfesting í uppbyggingu 

almenningssamgangna á fyrstu lotu 

Borgarlínunnar mun skila samfélagslegum 

ábata sem nemur 26 milljörðum á 30 ára 

greiningartímanum og arðsemi verkefnisins er 

metin rétt tæp 7% á ári. 

Ef ferðavenjur haldast óbreyttar munu 

umferðartafir aukast verulega á 

höfuðborgarsvæðinu, jafnvel þótt innviðir 

fyrir bílaumferð verði styrktir. 

4.4 Aðalvalkostur Borgarlínu 

Undirbúningur Borgarlínu hefur staðið yfir um nokkurt skeið. Megin leið Borgarlínu var sett fram á 

vettvangi sveitarfélaganna við gerð Svæðisskipulag Höfuðborgarsvæðisins 2040. Á heimasíðu Samtaka 

Sveitarfélaga á höfuðborgarsvæðinu (www.ssh.is) má nálgast ýmis bakgrunnsgögn sem unnin hafa verið 

í undirbúningi þessa verkefnis á síðustu árum.  

Í eftirfarandi umfjöllun er rökstutt nánar af hverju sú lega sem kynnt er í þessari umhverfismatsskýrslu er 

lögð til sem aðalvalkostur.   

4.4.1 Forgangur Borgarlínu  

Ýmsir valkostir hafa verið til skoðunar í undirbúningi Borgarlínunnar. Þar má nefna kosti þar sem ekki er 

gert ráð fyrir sérrými fyrir Borgarlínu eða að það sé í minna mæli. Niðurstaða þeirrar rýni var að til þess að 

framkvæmdir vegna Borgarlínunnar nái settum markmiðum þarf að gera ráð fyrir forgangi fyrir 

almenningssamgöngur og virka samgöngumáta. Með forgangi er átt við að Borgarlínan verður á sér 

akreinum í gegnum gatnamót og mun hafa forgang í ljósastýringum gatnamóta með sér ljósafasa sem 
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virkjast þegar Borgarlínuvagnar nálgast gatnamótin. Það er því ekki ráðgert að fjalla um annars konar 

útfærslur sem gera ráð fyrir minni eða engum forgangi, enda væri það ekki kerfi hágæða 

almenningssamgangna og er því önnur framkvæmd sem fellur ekki að stefnum stjórnvalda. Eftir sem áður 

eru nokkrir kaflar í Lotu 1 þar sem Borgarlína mun ekki aka um í sérrými og er fjallað nánar um það í kafla 

5 hér á eftir og meðal annars sýnt á mynd 5.2.  

4.4.2 Rökstuðningur fyrir aðalvalkosti á nokkrum leggjum Borgarlínu  

Fækkun akreina á Suðurlandsbraut 

Á Suðurlandsbraut er lagt til að fækka akreinum fyrir bílaumferð úr fjórum í tvær, ásamt því að fækka 

bílastæðum. Mikil atvinnustarfsemi er sunnan megin á Suðurlandsbraut, vestan gatnamótanna 

Suðurlandsbraut/Skeiðarvogur, og því var skoðað hvort myndi henta að hafa Borgarlínuna jaðarlæga 

sunnan megin. Var sá kostur talinn síðri en miðlægt sérrými, aðallega vegna þess að annars myndi 

bílaumferð til og frá lóðum og aðliggjandi götum sunnan megin alltaf þvera borgarlínubraut og því er í 

raun æskilegt að takmarka umferð til suðurs verulega.  

Helstu kostir nýrrar útfærslu á göturými eru að auka möguleika á aðlaðandi og vistvænu umhverfi. 

Aðgengi að stöðvum verður gott þar sem þvera þarf fáar akreinar og upplifun og öryggistilfinning virkra 

vegfarenda verður góð. Verði áfram tvær akreinar í báðar áttir fyrir bílaumferð yrði mun erfiðara að ná 

ofangreindum markmiðum um gæði, ásamt því að ganga þyrfti á græn svæði í Laugardalnum sem er ekki 

talið ákjósanlegt. Afkastagetu Suðurlandsbrautar, með tveimur akreinum í hvora átt, hefur ekki enn verið 

náð og eru því líkur á að bílaumferð muni aukast enn frekar, sem yrði til þess að umhverfi verður síðra en 

það er í dag fyrir vegfarendur aðra en þá sem eru á bíl. Aukin gæði innviða vistvænna ferðamáta stuðla 

að því að markmiðum um breyttar ferðavenjur verði náð og taka framtíðarspár tillit til þeirra áhrifa.  

Samgönguspá fyrir árið 2027 gerir ráð fyrir tilkomu Borgarlínunnar og þrengingu Suðurlandsbrautar úr 

fjórum akreinum í tvær. Samkvæmt spánni dregst dagleg bílaumferð á Suðurlandsbraut saman um 30% 

miðað við grunnárið 2019. Að sama skapi eykst farþegafjöldi í almenningssamgöngum um 200%. Það 

verður einnig 100 % aukning á farþegafjölda í almenningssamgöngum um Sæbraut og Súðavog. Það 

bendir allt til þess að við þessa aðgerð verði tilfærsla á bílaumferð frá Suðurlandsbraut yfir á Sæbraut og 

Miklubraut, sjá einnig umfjöllun í kafla 7.1 um samgöngur og umferðaröryggi.  

Af hverju fer Borgarlínan um Sturlugötu frekar en Eggertsgötu eða Hringbraut? 

Í leiðarvalsgreiningu í gegnum svæði Háskóla Íslands (150) var skoðað að fara með Borgarlínuna um 

Eggertsgötu, milli Suðurgötu og Njarðargötu, í stað Sturlugötu. Ný stöð við Eggertsgötu myndi hafa sterka 

tengingu við íbúðahverfið í Litla Skerjafirði og tækifæri til að verða virk, sameiginleg hverfismiðja 

Vísindagarða HÍ og alls stúdentasamfélagsins sem býr við Sæmundargötu og Eggertsgötu. Stöðin myndi 

þó þjóna þungamiðju starfsemi háskólans verr en ef farið væri um Sturlugötu.  

Ef Borgarlínan færi um Eggertsgötu yrði leiðin um 1,3 km lengri samanborið við legu hennar um 

Hringbraut, en stöðvafjöldi yrði sá sami og við Sturlugötu. Ferðatíminn yrði þar af leiðandi lengri og 

rekstrarkostnaður leiðanetsins meiri. Einnig myndi kostnaður við innviðauppbyggingu verða meiri þar sem 

umfangsmeira inngrips væri þörf í göturými Eggertsgötu heldur en Sturlugötu. Að teknu tilliti til þessara 

atriða, og eins og kynnt er í þessari skýrslu, fer aðalvakostur Borgarlínunnar um Sturlugötu frekar en 

Eggertsgötu eða Hringbraut. 
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Mynd 4.8 Valkostir á Háskólasvæði.  

Af hverju fer Borgarlínan um Borgarholtsbraut frekar en Vesturvör? 

Við val á leiðum frá nýrri Fossvogsbrú og Bakkabraut að Hamraborg í Kópavogi var skoðað að fara um 

Vesturvör og Urðarbraut að Hamraborg. Sú leið er hins vegar talin síðri kostur en það að fylgja 

Borgarholtsbraut að Hamraborg. Megin ástæður þess eru:  

º Fleiri 90° beygjur sem lengja ferðatíma Borgarlínunnar. 

º Mikil bílaumferð á Kársnesbraut dregur úr greiðfærni Borgarlínunnar. Einnig gerir aukning 

bílaumferðar ákvörðun um einstefnu erfiðari og líkur aukast á töfum fyrir bæði Borgarlínu og umferð 

bíla.  

º Hringtorg og fjöldi krappra beygja dregur úr greiðfærni Borgarlínunnar.  

º Plássleysi, ekki mögulegt að koma fyrir sérrými Borgarlínunnar á jafnlöngum kafla og á 

Borgarholtsbraut.  

º Meiri kostnaður miðað við Borgarholtsbraut.  

º Langhalli í götu er meiri.  

º Upptökusvæði farþega er minna og minni tenging við sunnanvert Kársnes.  

º Lengri leið  
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Mynd 4.9 Valkostir á Kársnesi. 
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5. Framkvæmdalýsing 

5.1 Yfirlit 

Í þessu umhverfismati er stuðst við fyrirliggjandi frumdragahönnun en þar liggja fyrir megin línur 

verkefnisins. Þegar lokahönnun mun eiga sér stað geta orðið breytingar á þeim frumforsendum sem hér 

er stuðst við. Matið nær þannig til þess göturýmis sem skilgreint er á mynd 1.1 og mun taka breytingum 

með tilkomu Borgarlínunnar.  

5.2 Helstu verkþættir framkvæmdar og hönnunarforsendur 

Framkvæmdir við Borgarlínu felast í að breyta götukassa/göturými þar sem línan liggur. Breytingin felst í 

að setja almenningssamgöngur, gangandi og hjólandi í aukinn forgang. Helstu verkþættir Borgarlínu 

felast þannig í því að: 

º Móta sérrými fyrir Borgarlínu. 

º Leggja göngu- og hjólastíga.  

º Tryggja öryggi allra vegfarenda. 

º Breyta akreinum fyrir bílaumferð. Móta blandaðar lausnir þar sem ekki verður unnt að mæta 

hönnunarforsendum og Borgarlínan verður í blönduðu rými (sjá mynd 5.2). 

º Byggja upp stöðvar fyrir farþega Borgarlínunnar. 

Í hönnunarvinnu hafa verið lagðar fram hönnunarforsendur, sem stuðla að því að Borgarlínan nái settum 

markmiðum. Hönnunarforsendurnar byggja á reynslu annarra þjóða af uppbyggingu samgöngukerfis 

viðlíka Borgarlínunni ásamt íslenskum hönnunarleiðbeiningum um vegi og hjóla- og göngustíga. Í töflu 5.1 

er fjallað um þau leiðarljós sem horft er til við hönnun Borgarlínunnar.   

Tafla 5.1 Helstu leiðarljós við hönnun Borgarlínunnar.  

Aðgengi, tengingar og 

umferðaröryggi . 

u Stöðvar og vagnar verði aðgengilegar fyrir allt fólk. 

u Bæta tengingar fyrir alla, bæði meðfram allri Borgarlínuleið, en einnig 

við aðrar leiðir. 

u Bæta tengingar á öllu höfuðborgarsvæðinu á milli allra ferðamáta. 

Borgarlínan verði hvati fyrir 

sjálfbæru, heilsusamlegu og 

grænu þéttbýli.  

u Engin losun mengunarefna á rekstrartíma. 

u Gróðursetning nýrra trjáa og runna.  

u Skapa borgarumhverfi að góðum gæðum. 

u Hvetja til hjólreiða og göngu.  

Borgarlínan sem heildstætt 

vörumerki fyrir allt 

höfuðborgarsvæðið . 

u Einkenni Borgarlínunnar myndi ná yfir: 

- Upplýsingar til farþega 

- Stöðvar 

- Vagna 

- Innviði 

Þróa virka og heilsusamlega 

ferðamáta . 

u Tryggja forgang eftirfarandi ferðamáta í þessari röð: 

- Gangandi vegfarendur 

- Hjólandi 

- Borgarlínan 

- Aðrar almenningssamgöngur 

- Einkabíllinn 

Skapa hágæða kerfi 

almenningssamgangna . 

u Tryggja 24 km/klst. meðal hámarkshraða. 

u Tíðni: Allavega einn vagn á 7-10 mín. fresti á annatíma. 

u Áreiðanleiki: 95% vagna á tímaáætlun (minna en 110% af áætluðum 

ferðatíma) 
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Í hönnunarleiðbeiningum, sem útgefnar eru af hönnunarteymi Borgarlínu, er fjallað nánar um þau 

grundvallaratriði sem höfð eru í huga við hönnun verkefnisins. Eitt þeirra atriða er vistvæn hönnun (e: 

eco-design) sem ýtir undir að verkefnið sé mótað og unnið í samræmi við aðliggjandi umhverfi. Fjallað er 

nánar um vistvæna hönnun í kafla 9.1 um mótvægisaðgerðir og vöktun í þessari skýrslu. Hönnun 

verkefnisins fer eftir fyrirliggjandi íslenskum stöðlum og reglugerðum og þar á meðal veghönnunarreglum 

Vegagerðarinnar. Almennt er miðað við eftirfarandi við hönnun Borgarlínunnar: 

º Framkvæmdir verði innan núverandi göturýmis.  

º Borgarlínan verði sem mest í sérrými.  

º Þar sem umferð bíla er ekki mikil verði Borgarlínan í blandaðri umferð. 

º Göngu- og hjólastígar verði beggja vegna Borgarlínu. 

º Borgarlínan hafi forgang á gatnamótum.  

º Gott aðgengi verði fyrir alla farþega. 

5.2.1 Göturými 

Göturýmið er það rými sem umferð gangandi, hjólandi og akandi fer um. Það er rýmið sem myndast á 

milli húsa. Göturýmið tekur breytingum með Borgarlínunni, en Borgarlínan er að öllu jöfnu í miðju 

götunnar í sérrými. Borgarlínan liggur bæði um gróin hverfi þar sem breyta þarf götunni eða ný hverfi þar 

sem göturýmið er þegar aðlagað línunni. Þegar farið er í núverandi göturými ræður breidd þess hversu 

umfangsmiklar framkvæmdir við Borgarlínu verða, þ.e. breidd hjóla- og göngustíga og annarra rýma. Í 

kafla 5.3 er fjallað nánar um mismunandi snið Borgarlínu eftir leggjum. Á einhverjum stöðum þarf 

núverandi landnýting að víkja að hluta eða öllu leyti.  

Gert er ráð fyrir að aðrir vagnar strætisvagna aki á Borgarlínu leiðum og nýti einnig biðstöðvar Borgarlínu. 

Einnig er gert ráð fyrir að neyðarakstur geti farið fram á sérrýmum Borgarlínu. 

Markmiðið með breytingum á göturýminu er að koma fyrir í götunni sem flestum valmöguleikum til að 

ferðast. Hjólastígar og göngustígar eru meðal þess sem fylgir tilkomu Borgarlínunnar. Sérrýmið sem línan 

ekur um byggist upp á ólíkum þáttum sem þurfa að vera í samræmi svo að kerfið sé auðþekkjanlegt og 

fólk læri auðveldlega að nýta það.  

Mynd 5.1 sýnir kjörsnið Borgarlínunnar, og hvernig koma má öllum ferðamátum fyrir ásamt 

öryggissvæðum og svigrúmi. Neðan við kjörsniðið má sjá mestu og minnstu breidd gatna sem 

Borgarlínan mun fara um.  
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Mynd 5.1 Kjörsnið Borgarlínunnar. (Mynd úr frumdrögum verkefnisins). 
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Mynd 5.2 sýnir hvar Borgarlínan mun aka um í sérrými, með umferð ökutækja yfirleitt til beggja handa, og 

hvar línan mun aka um í blandaðri umferð. Myndin sýnir einnig hvar lokað verður fyrir aðra umferð en 

Borgarlínuvagna. Um 78% leiðarinnar verður í sérrými í báðar áttir, 15% í sérrými í aðra átt en blandaðri 

umferð í hina og 7% í blandaðri umferð í báðar áttir. 

 

Mynd 5.2 Tillögur að sérrými fyrir Borgarlínu og hvar hún verður í blandaðri umferð. 

5.2.2 Stöðvar 

Gert er ráð fyrir um 26 stöðvum, sem nýtast jafnframt fyrir Strætó. Stöðvum er skipt í tvo flokka, tengistöð 

og almenna stöð. Tengistöðvar eru þar sem tvær eða fleiri leiðir almenningssamgangna mætast og líklegt 

er að margir skipti um vagna. Almenn stöð er einfaldasta og minnsta gerð stöðva sem dreifast nokkuð 

jafnt eftir leiðinni. Þær eru staðsettar inni í hverfum og þjóna íbúum og vinnustöðum í grenndinni. Þessar 

stöðvar eru almennt ekki nýttar sem skiptipunktar milli leiða heldur eru þær oftast upphafs- og 

endapunktur notenda. Flestar stöðvar eru áætlaðar um 20 m að lengd, en sumar stöðvar verða tvöfalt 

stærri eða 40 m að lengd. Mynd 5.3 sýnir á einfaldan hátt útfærslu þessara tveggja gerða, en á stærri 

gerð stöðva geta tveir Borgarlínuvagnar komist að í einu, en frumforsendur hönnunar gera ráð fyrir að 

Borgarlínuvagnar verði 18 m að lengd. Mynd 5.4 sýnir með hvaða búnaði stefnt er að því að stöðvar verði 

uppbyggðar, en umfang og fjöldi eininga (af hverjum búnaði) á hverri stöð fer einnig eftir stærð og eðli 

stöðva.  
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Mynd 5.3 Tvær tegundir stöðva, sú stærri 40 m að lengd en sú minni 20 m að lengd15.  

 

 

Mynd 5.4 Áformuð uppbygging og útlit stöðva.  

Við staðsetningu stöðva er horft til ýmissa tæknilegra þátta svo sem rýmis og farþegagrunns, en einnig 

vegalengdar á milli stöðva, en í hönnunarleiðbeiningum er miðað við að fjarlægð á milli stöðva sé 400-

900 m. Fjallað er nánar um staðsetningu stöðva og fjarlægð á milli þeirra á hverjum legg í kafla 5.3. 

 
15 Mynd úr hönnunarleiðbeiningum stöðva - Artelia, Moe, Gottlieb Paludan, Yrki, Hnit.  
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Á þessu stigi er stefnt að því að útlit stöðva verði eins og sýnt er á mynd 5.5. Á mynd B í kafla 7.5.2 má 

einnig sjá hvernig stöð við Laugaveg (Hátún) gæti litið út í umhverfi sínu.  

 

 

Mynd 5.5 Mögulegt útlit Borgarlínustöðvar16.  

 

  

 
16 Mynd úr hönnunarleiðbeiningum stöðva- Artelia, Moe, Gottlieb Paludan, Yrki, Hnit.  
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5.3 Framkvæmdasvæði 

Hér á eftir er Borgarlínu skipt upp í átta leggi í samræmi við frumhönnun verkefnisins. Slík skipting 

einfaldar umfjöllun og skerpir á mikilvægum viðfangsefnum á hverju svæði. Leggina má sjá í töflu 5.2 og á 

mynd 5.6. Myndin sýnir framkvæmdasvæðið, en fjallað er betur um afmörkun þess í kafla 6.2 hér á eftir. 

Skipting á leggjum í umhverfismatsskýrslu er með örlítið breyttu sniði en sýnt var í matsáætlun. Það 

skýrist af því að nú hefur verið unnið að ítarlegi hönnun verkefnisins en áður. Hver leggur ber númer (110-

180) sem vísað verður til seinna í skýrslunni til einföldunar. Í viðauka 1 er að finna ítarlegri teikningar af 

stöðvum, göturýmum og umhverfi þeirra eins og sett er fram í frumhönnun verkefnisins. Bent er á að í 

lokahönnun geta orðið breytingar og færslur á hlutum Borgarlínu frá því sem hér er kynnt. 

Tafla 5.2 Skipting framkvæmdar í leggi. 

Heiti  (leggur)  Lengd 

(m) 

Fjöldi 

Stöðva  

Lýsing  

Ártúnshöfði  ² Elliðaárvogur  (110) 

Reykjavík 

750 2 Liggur frá fyrirhuguðu Krossmýrartorgi á 

Ártúnshöfða og að Sævarhöfða. 

Geirsnef og Vogabyggð  (120) 

Reykjavík 

850 1 Liggur frá Sævarhöfða, yfir Elliðaárvog og að 

Sæbraut. 

Suðurlandsbraut  ² Katrínartún  

(130) 

Reykjavík 

3.300 5 Liggur um Suðurlandsbraut og Laugaveg að 

Katrínartúni.  

Laugavegur  ² miðborg (140)  

Reykjavík 

3.250 6 Liggur frá Katrínartúni að Hlemmi og þaðan 

vestur Hverfisgötu að Lækjartorgi og til suðurs 

Lækjargötu og Fríkirkjuveg.  

Háskóli Íslands  ² BSÍ (150) 

Reykjavík 

1.300 3 Liggur frá Skothúsvegi og fylgir Suðurgötu að 

Sturlugötu og þaðan Njarðargötu að BSÍ.  

Vatnsmýri  ² Fossvogur (160)  

Reykjavík 

3.100 5 Liggur frá BSÍ í Vatnsmýri um Landsspítalasvæði, 

inn í nýtt hverfi í Hlíðarenda og meðfram 

Nauthólsvegi að nýrri Fossvogsbrú. 

Fossvogsbrú (170)  

Reykjavík-Kópavogur 

300 0 Brú sem liggur frá flugvallarenda í Nauthólsvík að 

Kársnesi í Kópavogi.  

Fossvogsbrú ² Hamraborg  

Kópavogi  (180) 

Kópavogi 

2.000 4 Liggur frá Fossvogsbrú á Bakkabraut og inn á 

Borgarholtsbraut að Hamraborg í Kópavogi.  

HEILD: 14.850 26  
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Mynd 5.6 Skipting framkvæmdar eftir svæðum. 
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5.3.1 Ártúnshöfði ï Elliðaárvogur (110) 

Lega 

Mynd 5.7 sýnir yfirlit yfir þennan legg Borgarlínu sem liggur frá Ártúnshöfða að Sævarhöfða og er um 

750 m langur, helstu kennistærðir á þessum legg eru skilgreindar í töflu 5.3. Miklar breytingar verða á 

göturými frá núverandi stöðu, en megnið af leggnum verður byggður á landi þar sem ekki eru vegir í dag. 

Nýtt Krossmýrartorg verður staðsett við vesturenda Stórhöfða, en þar er í dag tveggja akreina vegur og 

göngustígur sunnan megin götu. Nákvæmari kort sem sýna legu Borgarlínu á þessum legg eru í 

viðauka 1.  

 

Mynd 5.7 Yfirlit yfir legg 110 Ártúnshöfði-Elliðaárvogur.  

 

Tafla 5.3 Helstu kennistærðir leggjar 110.  

Hluti framkvæmdar  Mælieiningar/stærðir  

Heildarlengd  750 m 

Breidd göturýmis  24,7-34,5 m  

Borgarlínubrautir og -reinar  

u Breidd 3,5 m  

u Lengd 750 m  

Stígar og götur  

u Breidd göngustíga 2,5-5,0 m 

u Lengd nýrra göngustíga 1.500 m  
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Hluti framkvæmdar  Mælieiningar/stærðir  

u Breidd hjólastíga 2,5 m  

u Lengd nýrra hjólastíga 1.500 m  

u Breidd akreina bílaumferðar 3,5  

Fjöldi stöðva  2 

Fjöldi gatnamóta  5 

Áætlaður umferðarhraði  40 km/klst. 

Áætluð Efnisþörf  

u Gröftur17 6.800 m3 

u Fylling18 39.700 m3 

Breytingar á umferðarskipulagi 

Borgarlína mun á þessum legg aka um í sérrými. Alls eru fimm gatnamót og ný brú, Höfðabrú, sem liggur 

frá neðri hluta íbúðarhverfis í vestri upp í efri hluta þess. Aðgengi verður fyrir gangandi og hjólandi undir 

brúna. Þessi leið er skilgreind sem hjólastofnleið og þess vegna eru hjólastígar og göngustígar meðfram 

Borgarlínu beggja vegna. Milli gatnamóta Stórhöfða/Breiðhöfða og Stórhöfða/Sævarhöfða verður ein 

akrein fyrir almenna umferð í báðar áttir sitt hvoru megin við Borgarlínubrautina, sjá mynd 5.8.  

 

Mynd 5.8 Borgarlína mun aka um í sérrými á legg 110. (Snið BB, 1:2000)19. 

  

 
17 Gert er ráð fyrir jarðvegsskiptum í öllu göturými niður á 2 m dýpi.  
18 Hér er átt við fyllingu og burðarlag. 
19 Á þessu stigi er umfang trjágróðurs ekki ljóst og gæti á endanum orðið lægri runnagróður eða enginn trjágróður á grænum 

svæðum. 
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Gatnamót og umferð 

Mynd 5.9 sýnir nánar staðsetningu gatnamóta á legg 110 og í töflu 5.4 er gerð grein fyrir þeim breytingum 

sem verða á gatnamótum frá núverandi stöðu. Breytingar verða á öllum gatnamótum á þessum legg, en 

þrjú þeirra eru ekki til staðar í dag.  

 

Mynd 5.9 Staðsetning gatnamóta á legg 110 og breytingar sem fjallað er um í töflu 5.4.  

 

Tafla 5.4 Gatnamót á legg 110. Yfirlit yfir breytingar.  

Gatnamót  Núverandi staða  Breyting vegna Borgarlínu  

Stórhöfði/Breiðhöfði (110.A)  T-gatnamót.  

 

Ljósastýrð krossgatnamót. Aðeins Borgarlínan 

mun aka austan við gatnamótin. 

Stórhöfði/Þvergata N (110.B)  Engin gata í dag  T-gatnamót. Aðeins hægri beygja leyfð norðan 

megin.  

Stórhöfði/Þvergata A (110.C)  Engin gata í dag T-gatnamót. Aðeins hægri beygja leyfð sunnan 

megin. 

Stórhöfði/Þvergata V (110. D) Engin gata í dag T-gatnamót. Aðeins hægri beygja leyfð sunnan 

megin. 

Stórhöfði/Sævarhöfði (110 E)  Engin gatnamót í dag Ljósastýrð krossgatnamót. Aðeins 

borgarlínubraut, ásamt hjóla- og göngustígum, 

mun halda vestur yfir Elliðaárvog. 
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Stöðvar 

Gert er ráð fyrir tveimur stöðvum á þessum kafla. Önnur yrði á nýju Krossmýrartorgi á Stórhöfða og hin í 

nálægð við Sævarhöfða, sjá myndir 5.7 og 5.9. Mynd 5.10 sýnir upptökusvæði farþega fyrir stöðvarnar 

tvær, þ.e. svæði í um 450 m fjarlægð frá stöðvum og í töflu 5.5 er yfirlit yfir farþegagrunn.   

Tafla 5.5 Upplýsingar um 450 m upptökusvæði farþega við stöðvar á legg 110 Ártúnshöfði-Elliðaárvogur. 

 Krossmýrartorg  Sævarhöfði  

Núverandi mannfjöldi . Þróunarsvæði Þróunarsvæði 

Íbúðarhúsnæði . 19.000 m2 N/A 

Verslun og þjónusta . 106.500 m2 106.500 m2 

Hámarksfjöldi vagna á klst.  44 61 

Fjöldi farþega á dag skv. umferðarlíkani árið 20 27. 

Innstig/útstig . 

890/912 809/817 

Staðir í nágrenni stöðvar . - Krossmýrartorg - Elliðaárdalur 

- Bryggjuhverfið 

- Geirsnef 

 

 

Mynd 5.10 Yfirlit yfir 450 m upptökusvæði farþega á stöðvunum á legg 110-Ártúnshöfði.  
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u Krossmýrartorg 

Stöðin við Krossmýrartorg verður tengistöð sbr. umfjöllun í kafla 5.2.2 hér á undan. Áætlað er að svæðið 

þar í kring verði til framtíðar mikilvægur áfangastaður og miðsvæði í austurhluta borgarinnar. Reitirnir í 

kringum torgið verða þeir þéttbyggðustu á svæðinu þar sem fjölbreytt starfsemi blandast saman við fjölda 

íbúða. Mynd 5.11 sýnir þversnið af stöðinni. Þar má sjá að ekki er gert ráð fyrir bílaumferð við stöðina, en 

á kaflanum á milli Breiðhöfða og Svarthöfða er gert ráð fyrir að einungis Borgarlínuvagnar og vagnar 

almenningssamgangna megi aka.  

 

Mynd 5.11 Þversnið af Borgarlínustöð við Krossmýrartorg.  Horft eftir Stórhöfða til vesturs í átt að gatnamótum við 

Breiðhöfða. (Snið AA ï 1:2000)20.  

u Sævarhöfði 

Stöðin við Sævarhöfða verður almenn stöð, staðsett á nýrri tengingu á milli efri og neðri hluta 

Ćrt¼nshºfĦans. Hugmyndir eru um veglegt borgarh¼s sem mun marka anddyriĦ inn ² Īennan ĂnĨjañ 

borgarhluta þegar komið er yfir Elliðaárvoginn. Gert er ráð fyrir blandaðri starfsemi í húsinu sem íbúar 

muni sækja í og í tengslum við húsið er gert ráð fyrir Borgarlínustöð. 

5.3.2 Geirsnef og Vogabyggð (120) 

Lega 

Mynd 5.12 sýnir yfirlit yfir þennan legg Borgarlínu sem liggur frá Sævarhöfða að Sæbraut, yfir Geirsnef og 

Elliðaár, og er um 1000 m langur, helstu kennistærðir á þessum legg eru skilgreindar í töflu 5.6. Enginn 

vegur eða tenging er á þessum kafla í dag og eru því breytingar á þessum kafla einna mestar í allri Lotu 

1. Nákvæmari kort sem sýna legu Borgarlínu á þessum legg eru í viðauka 1.  

 
20 Á þessu stigi er umfang trjágróðurs ekki ljóst og gæti á endanum orðið lægri runnagróður eða enginn á grænum svæðum. 



  

  ƅBls. 46 af 249 

Umhverfismatsskýrsla 

Borgarlína lota 1  |  Ártúnshöfði ï Hamraborg 

 

Mynd 5.12 Yfirlit yfir legg 120 Geirsnef og Vogabyggð.  

 

Tafla 5.6 Helstu kennistærðir leggjar 120.  

Hluti framkvæmdar  Mælieiningar/stærðir  

Heildarlengd  1000 m 

Breidd göturýmis  26 m 

Borgarlínubrautir  

u Breidd 3,5 m 

u Lengd 2.000 m 

Stígar og götur  

u Breidd göngustíga 2,5-3,0 m 

u Lengd nýrra göngustíga 1.700 m 

u Breidd hjólastíga 2,5-3,0 m 

u Lengd nýrra hjólastíga 600 m 

u Breidd akreina bílaumferðar 3,5 m 

u Breidd brúa 10-20* m 

u Lengd brúa 150-160* m 

Fjöldi stöðva  1 

Fjöldi gatnamóta  1-2 

Áætlaður umferðarhraði  40 km/klst. 
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Hluti framkvæmdar  Mælieiningar/stærðir  

Áætluð Efnisþörf  

u Gröftur21 12.000 m3 

u Fylling22 11.000 m3 

* Eftir á að ákveða gerð brúar og því er óvissa með breidd og lengd brúa.  

Breytingar á umferðarskipulagi 

Borgarlínureinar 

Austan við Vogabyggðarstöðina er gert ráð fyrir að borgarlínubrautin verði í miðju göturýmis og vestan við 

stöðina í jaðarlægu sérrými. Myndir í viðauka 1 sýna legu Borgarlínu með tilliti til nærliggjandi umhverfis. 

Hámarkshraði er áætlaður 40 km/klst. Tvær brýr, Vogabrú I og Vogabrú II, verða byggðar yfir Elliðaár. 

Heildarlengd brúnna verður um 185 m og breidd þeirra um 15 m. Borgarlína mun á þessum kafla aka um 

í sérrými og engin bílaumferð verður leyfð á brúnum og göngu- og hjólastígar verða sitthvoru megin 

Borgarlínureina. 

Göngu- og hjólastígar 

Á þessum kafla er skilgreind stofnleið fyrir hjólandi. Göngu- og hjólastígar verða beggja vegna 

borgarlínubrautarinnar austan við Vogabyggð, en við stöðina verður sú breyting að hjólastígur norðan 

götu verður með tvístefnu vestan stöðvarinnar, sjá þversnið á mynd 5.13. Hjóla- og göngustígar verða 

sitthvoru megin borgarlínureina á brúm.  

Akreinar og umferð 

Einungis umferð Borgarlínuvagna, hjólandi og gangandi verður heimiluð á þverun Elliðaáa á legg 120. 

Austan þverunar verður bílaumferð sitthvoru megin Borgarlínureina í hefðbundnu sniði, en vestan 

þverunar verður bílaumferð í sérrými, sjá mynd 5.13.  

Engin gatnamót eru á þessum kafla, en mögulegt er að bæta við einum gatnamótum til móts við 

Vogabyggð.  

 
21 Gert er ráð fyrir að skipt verði á jarðvegi í öllu göturými niður á 2 m.  
22 Hér er átt við fyllingu og burðarlag. 
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Mynd 5.13 Göturými austan og vestan brúa yfir Elliðaár. Horft til vesturs. Borgarlína mun aka um í sérrými á 

þessum kafla23.  

 

  

 
23 Á þessu stigi er umfang trjágróðurs ekki ljóst og gæti á endanum orðið lægri runnagróður eða enginn á grænum svæðum. 
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Stöðvar 

Gert er ráð fyrir einni stöð á þessum kafla kölluð Vogabyggð og er staðsett vestan Elliðaáa, sjá mynd 

5.12. Mynd 5.14 sýnir upptökusvæði farþega fyrir stöðina, þ.e. svæði í um 450 m fjarlægð frá stöð og í 

töflu 5.7 er yfirlit yfir farþegagrunn.   

 

Mynd 5.14 Yfirlit yfir 450 m upptökusvæði stöðvar á legg 120-Geirsnef og Vogabyggð.  

 

Tafla 5.7 Upplýsingar um 450 m upptökusvæði farþega við stöð á legg 120-Geirsnef og Vogabyggð. 

 Vogabyggð  

Núverandi mannfjöldi  700 

Íbúðarhúsnæði  37.000 m2 

Verslun og þjónusta  37.500 m2 

Hámarksfjöldi vagna á klst.  88 

Fjöldi farþega á dag skv. umferðarlíkani árið 20 27. 

Innstig/útstig  

3.850/3.850 

Staðir í nágrenni stöðvar  - Vogabyggð 

- Elliðaárdalur 

Stöðin við Vogabyggð verður ein af stóru tengistöðvunum í lotu 1 sbr. umfjöllun í kafla 5.2.2 hér á undan. 

Til framtíðar munu sex leiðir aka um stöðina og hún því mynda nýjan og mikilvægan tengipunkt í 

leiðanetinu. Á þetta sérstaklega við um leiðir sem aka milli syðri og eystri hverfa höfuðborgarsvæðisins. 

Stöðin mun jafnframt þjóna íbúum í Vogahverfi, vestan við Sæbraut, þar sem talsverð uppbygging er 

þegar hafin.  
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5.3.3 Suðurlandsbraut ï Katrínartún (130) 

Lega 

Mynd 5.15 sýnir yfirlit yfir þennan legg Borgarlínu sem liggur um Suðurlandsbraut og Laugaveg til vesturs 

að Katrínartúni og er um 3.300 m langur, helstu kennistærðir á þessum legg eru skilgreindar í töflu 5.8. Á 

þessum legg er gert ráð fyrir að nýta núverandi legu göngustíga að mestu norðan Suðurlandsbrautar og 

Laugavegar. Suðurlandsbraut og efsti hluti Laugavegs er í dag umferðarþung breiðgata sem státar af 

einu virkasta útivistar- og íþróttasvæði landsins, Laugardalnum, á aðra hönd, en verslunum og 

skrifstofuhúsnæði á hina. Við annan enda götunnar eru Mörkin og Skeifan, sem bæði eru í breytingarferli, 

og hinum megin liggur Hlemmur sem einnig mun taka miklum breytingum á næstu árum. Nákvæmari kort 

sem sýna legu Borgarlínu á þessum legg eru í viðauka 1.  

 

Mynd 5.15 Yfirlit yfir legg 130 Suðurlandsbraut-Katrínartún. Gráir rastar sýna aðliggjandi þróunarsvæði.  

 

Tafla 5.8 Helstu kennistærðir leggjar 130.  

Hluti framkvæmdar  Mælieiningar/stærðir  

Heildarlengd  3.300 m 

Breidd göturýmis  

u Suðurlandsbraut (Mörkin) 22,5 m - 26,5 m 

u Suðurlandsbraut (Skeifan) 27,5 - 36 m 

u Suðurlandsbraut (Laugardalur) 29,5 

u Laugavegur 32,0 - 37,5 m 
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Hluti framkvæmdar  Mælieiningar/stærðir  

Borgarlínubrautir  

u Breidd 3,25 - 3,5 m 

u Lengd 6.600 m 

Stígar og götur  

u Breidd göngustíga 2,5 - 4,0 m 

u Lengd nýrra göngustíga 1.200 m 

u Breidd hjólastíga 1,8 - 3,0 m 

u Lengd nýrra hjólastíga 3.300 m 

u Breidd akreina bílaumferðar 3,25 - 3,5 m 

Fjöldi stöðva  5 

Fjöldi gatnamóta  14 

Áætlaður umferðarhraði  40 km/klst. 

Áætluð efnisþörf  

u Gröftur24 50.000 m3 

u Fylling25 42.500 m3 

Breytingar á umferðarskipulagi 

Töluverðar breytingar verða á samgönguskipulagi á leggnum. Aðgengi fyrir virka ferðamáta stórbatnar en 

akreinum fyrir bílaumferð og bílastæðum mun fækka. 

Borgarlínureinar 

Borgarlínan mun á þessum legg aka um í sérrými. Myndir í viðauka 1 sýna legu Borgarlínu með tilliti til 

nærliggjandi umhverfis. Hámarkshraði er áætlaður um 40 km/klst. Gert er ráð fyrir að helstu tengingar 

almenningssamgangna verði við Laugardal og Hátún.  

Göngu- og hjólastígar 

Göngu- og hjólastígurinn sem liggur norðan megin Suðurlandsbrautar og Laugavegar, mun halda sér að 

mestu eins og hann er nema með smávægilegum breytingum. Skilgreindar stofnleiðir hjólandi eru 

meðfram öllum leggnum. Austan við gatnamótin Suðurlandsbraut/Skeiðarvogur verður tvístefnustígur fyrir 

hjólandi. Á milli gatnamótanna Suðurlandsbraut/Skeiðarvogur og Suðurlandsbraut/Kringlumýrarbraut 

verða tvístefnustígar beggja vegna. Gangstéttir eru upp við hús sunnan götunnar og lagt er til að þær 

verði breikkaðar til að auka gæði umhverfisins og aðgengi að þjónustu.  

Akreinar og umferð 

u Suðurlandsbraut ï austan Skeiðarvogs 

Um er að ræða um 600 m kafla sem í dag er tvístefnugata sem endar við innkeyrslu í leikskóla við 

Steinahlíð. Með tilkomu Borgarlínu verður áfram tvístefnugata í sérrými en Borgarlínubraut bætist við 

ásamt göngu- og hjólastíg sunnan götu. Á þessum stað er rými til þess að umferð Borgarlínu og önnur 

umferð verði aðskilin eins og sést á mynd 5.16, en það þversnið er tekið til móts við hjúkrunarheimilið í 

 
24 Gert er ráð fyrir að skipt verði á jarðvegi í öllu göturými niður á 2 m. 
25 Hér er átt við fyllingu og burðarlag. 
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Mörkinni. Gert er ráð fyrir að breidd götukassa verði um 38 m á þessum kafla, en staðsetning núverandi 

göngu- og hjólastígs og trjágróðurs heldur sér að mestu.  

 

Mynd 5.16 Þversnið af göturými Borgarlínu eins og það gæti litið út eftir breytingar á Suðurlandsbraut, austan 
gatnamóta við Skeiðarvog26, horft til norðvesturs.  

u Suðurlandsbraut ï vestan Skeiðarvogs 

Suðurlandsbraut er á þessum kafla fjögurra akreina gata. Með Borgarlínu er lagt til að akreinum verði 

fækkað úr fjórum í tvær, þannig að ein akrein verði fyrir bílaumferð sitt hvorum megin við 

Borgarlínubrautina, sjá mynd 5.17. Þversniðið á myndinni er tekið til móts við Suðurlandsbraut 32 en 

nákvæmari staðsetningu þess má sjá á mynd 22 í viðauka 1. Á myndinni sést einnig að göngu- og 

hjólastígur norðan við götu mun halda sér, en gróðri verður bætt við til að mynda betra skjól og bætt 

verður við nýjum hjóla- og göngustíg norðan götu. Sú breyting er einnig lögð til að vinstri beygjur verði 

ekki lengur mögulegar nema á hluta gatnamóta. Munu þessar breytingar ásamt breyttum ferðavenjum 

hafa þau áhrif að bílaumferð á Suðurlandsbraut minnkar frá því sem hún er í dag. Mun hluti hennar færast 

á aðrar götur, þá helst á Sæbraut og Miklubraut. Aðkoma að lóðum sunnan megin verður um hliðargötu 

og á henni verða samsíða bílastæði. Gert er ráð fyrir að breidd götukassa verði um 28 m á þessum kafla, 

auk núverandi legu göngu- og hjólastígs í Laugardal. 

 

Mynd 5.17 Þversnið af göturými á Suðurlandsbraut, austan gatnamóta við Grensásveg27, horft til norðvesturs.  

u Laugavegur 

Laugavegur frá Kringlumýrarbraut að Katrínartúni er í dag fjögurra akreina gata. Með Borgarlínu er lagt til 

að akreinum verði fækkað úr fjórum í tvær, þannig að ein akrein verði fyrir bílaumferð sitt hvorum megin 

við Borgarlínubrautina, sambærileg útfærsla við þá sem sjá má á mynd 5.17. Gert er ráð fyrir að breidd 

götukassa verði um 30 m á þessum kafla. 

 
26 Á þessu stigi er umfang trjágróðurs ekki ljóst og gæti á endanum orðið lægri runnagróður eða enginn á grænum svæðum. 
27 Á þessu stigi er umfang trjágróðurs ekki ljóst og gæti á endanum orðið lægri runnagróður eða enginn á grænum svæðum. 
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Gatnamót 

Á leggnum eru fjórtán gatnamót. Mynd 5.18 sýnir nánar staðsetningu gatnamóta en í töflu 5.9 er fjallað 

um þær breytingar sem verða. Alls verður fimm gatnamótum breytt og er mesta breytingin á gatnamótum 

Suðurlandsbrautar og Skeiðarvogs þar sem hringtorg verður lagt af sem og beygja inn í Fákafen.  

 

Mynd 5.18 Staðsetning gatnamóta á legg 130 og breytingar sem fjallað er um í töflu 5.9.  
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Tafla 5.9 Gatnamót á legg 130. Yfirlit yfir breytingar.  

Gatnamót  Núverandi staða  Breyting vegna Borgarlínu  

Suðurlandsbraut/Langholtsvegur (130.Z)  T-gatnamót.  

 

Gatnamót lögð af 

Suðurlandsbraut/Mörkin (130.A)  T-gatnamót.  T-gatnamót. Aðeins leyfðar hægri 

beygjur fyrir bílaumferð. 

Suðurlandsbraut/Skeiðarvogur (130.B)  Hringtorg   Ljósastýrð krossgatnamót. Innkeyrslu 

í Fákafen lokað.  

Suðurlandsbraut/Faxafen (130.C)  T-gatnamót.   T-gatnamót. Aðeins leyfðar hægri 

beygjur fyrir bílaumferð. 

Suðurlandsbraut/Álfheimar (130.D)  T-gatnamót.   T-gatnamót. Aðeins leyfðar hægri 

beygjur fyrir bílaumferð. 

Suðurlandsbraut/Grensásvegur/ 

Engjateigur (130.E)  

Ljósastýrð krossgatnamót. Engin breyting. 

Suðurlandsbraut/Vegmúli (130.F)  Ljósastýrð T-gatnamót.   T-gatnamót. Aðeins leyfðar hægri 

beygjur fyrir bílaumferð. 

Suðurlandsbraut/Reykjavegur (130.G)  Ljósastýrð T-gatnamót.   Engin breyting. 

Suðurlandsbraut/Engjateigur/ Hallarmúli 

(130.H) 

Krossgatnamót. Aðeins 

leyfðar hægri beygjur.  

Engin breyting. 

Suðurlandsbraut/Lágmúli (130.I)  T-gatnamót. Aðeins leyfðar 

hægri beygjur. 

Engin breyting.  

Suðurlandsbraut/Laugavegur/ 

Kringlumýrarbraut (130.J)  

Ljósastýrð krossgatnamót. Engin breyting. 

Laugavegur/Bolholt  T-gatnamót. Vinstri og hægri 

beygjur leyfðar. 

T-gatnamót. Einungis hægri beygjur 

leyfðar. 

Laugavegur/Hátún (130.K)  T-gatnamót. Aðeins leyfðar 

hægri beygjur. 

Engin breyting.  

Laugavegur/Nóatún (130.L)  Ljósastýrð krossgatnamót. Engin breyting. 

Laugavegur/Katrínartún (130.M)  Ljósastýrð T-gatnamót.   Engin breyting. 

Stöðvar 

Gert er ráð fyrir fimm stöðvum á þessum kafla og er við staðsetningu þeirra m.a. horft til framtíðar 

uppbyggingar á svæðinu sem og tengingar við strætóleiðir og næstu lotur Borgarlínu. Mynd 5.19 sýnir 

staðsetningu stöðva og upptökusvæði farþega fyrir stöðvarnar fimm, þ.e. svæði í um 450 m fjarlægð frá 

stöðvum og í töflu 5.10 er yfirlit yfir farþegagrunn. Stöðvunum er lýst nánar hér á eftir.  
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Mynd 5.19 Yfirlit yfir 450 m upptökusvæði stöðva á legg 130-Suðurlandsbraut-Katrínartún.  

 

Tafla 5.10 Upplýsingar um 450 m upptökusvæði farþega við stöðvar á legg 130-Suðurlandsbraut-Katrínartún. 

 Mörkin  Laugardalur  Laugardals -

höll  

Lágmúli  Hátún  

Núverandi 

mannfjöldi  

900 700 250 1000 2050 

Íbúðarhúsnæði  N/A 36.500 m2 9.000 m2 54.500 m2 113.000 m2 

Verslun og þjónusta  N/A 169.500 m2 176.000 m2 181.500 m2 375.500 m2 

Hámarksfjöldi vagna 

á klst.  

35 36 36 36 44 

Fjöldi farþega á dag 

skv. umferðarlíkani 

árið 20 27. 

Innstig/útstig  

753/799 444/428 653/647 

 

478/468 516/500 

Staðir í nágrenni 

stöðvar  

- Mörkin 

 

- Glæsibær 

- Skeifan 

- Grensásvegur 

- Laugardalshöll 

- Fjölskyldu- og 

húsdýragarður 

- Fjölbrautaskóli 

Ármúla 

- Múlahverfi 

- Engjavegur 

- Ásmundarsafn 

- Hótel 

- Hátún 

- Skipholt 
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u Mörkin 

Lagt er til að eina stöð Borgarlínunnar á austurhluta Suðurlandsbrautar verði staðsett vestan gatnamóta 

Suðurlandsbrautar og Skeiðarvogs. Þaðan eru góðir tengimöguleikar inn í íbúðarhverfin í Vogum og 

Heimahverfi auk þess sem Menntaskólinn við Sund og Vogaskóli eru staðsettir á horni Skeiðarvogs og 

Gnoðarvogs. Stöðin er einnig vel staðsett gagnvart Mörkinni, Fákafeni og austurhluta Skeifunnar og þeirri 

uppbyggingu sem þar er möguleg.  

u Laugardalur 

Önnur stöðin á þessum legg er kennd við Laugardal og er staðsett vestan gatnamóta Suðurlandsbrautar 

og Álfheima. Sunnan við Suðurlandsbraut á þessum stað sem og við Grensásveg er unnið að þróun 

reitanna og uppbyggingu íbúðarhverfa. Skammt frá er einnig verslunar- og þjónustusvæði í Glæsibæ og 

útivistarsvæði í Laugardal.  

u Laugardalshöll 

Stöð yrði staðsett ofan Laugardalshallar við gatnamót Suðurlandsbrautar og Vegmúla. Stöð á þeim stað 

hefði beina tengingu niður í Laugardalinn en þar eru reglulega fjölsóttir íþrótta- og menningarviðburðir. 

Æskilegt er að á slíka viðburði komi sem flestir með almenningssamgöngum eða öðrum virkum 

samgöngumátum. Því er mikilvægt að Borgarlínan tengist svæðinu vel. Frá gatnamótunum við Vegmúla 

liggur göngustígur beint niður að miðju Laugardalsins þar sem aðkoman er að Fjölskyldu- og 

húsdýragarðinum, Grasagarðinum og Skautahöllinni. Auk tengingar við Laugardalinn væri stöðin nokkuð 

miðsvæðis gagnvart Múlahverfi, en upp af Vegmúla er Fjölbrautaskólinn við Ármúla og í nágrenninu eru 

fleiri stórir vinnustaðir. Íbúðarbyggðin við Háaleitisbraut er einnig vel innan göngufæris.  

u Lágmúli 

Lagt er til að staðsetja stöð mitt á milli Lágmúla og Hallarmúla. Á þessu svæði eru margir og fjölmennir 

vinnustaðir beggja vegna götunnar, þar á meðal tvö stór hótel. Hallarmúli og Lágmúli tryggja gott aðgengi 

til og frá stöðinni upp að vestari hluta Múlanna og að íbúðarhverfunum við Háaleitisbraut og í Álftamýri. 

Norðan við Suðurlandsbrautina er fjölbreytt starfsemi við Engjateig en þaðan liggur einnig göngustígur 

beint niður í íbúðarhverfið í Teigunum. Þó nokkur uppbygging er fyrirhuguð í nágrenni stöðvar og má þar 

m.a. nefna íbúðarbyggð á Blómavalsreit og hornhús á gatnamótum við Kringlumýrarbraut auk töluverðra 

uppbyggingarmöguleika á reitnum milli Lágmúla og Hallarmúla. Lagt er til að þessi tiltekna stöð verði 

staðsett framan við Hilton Hótel.  

u Hátún 

Vestasta stöðin á þessum legg yrði staðsett á Laugavegi við gatnamót Hátúns. Samkvæmt drögum að 

nýju leiðaneti almenningssamgangna, mun fyrsta stöð vestan gatnamóta Suðurlandsbrautar og 

Kringlumýrarbrautar gegna mikilvægu hlutverki sem tengistöð milli ólíkra leiða Borgarlínunnar. Á þeirri 

stöð munu leiðir skilja milli þeirra Borgarlínuleiða sem aka áfram eftir Suðurlandsbraut og þeirra sem 

beygja inn á Kringlumýrarbraut til suðurs. Við Hátún er gott og beint aðgengi að stöðinni frá þeirri 

uppbyggingu sem áætluð er sunnan við Laugaveginn, á Heklureit, en einnig frá fjölbreyttri 

atvinnustarfsemi í Bolholti. Ekki er síður mikilvæg tengingin við íbúðarbyggðina í Túnunum og við 

Borgartún.  
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5.3.4 Laugavegur ï miðborg (140) 

Lega 

Mynd 5.20 sýnir yfirlit yfir þennan legg Borgarlínu sem liggur frá Katrínartúni um Hlemm og áfram til 

vesturs eftir Hverfisgötu að Lækjartorgi. Þaðan til suðurs um Lækjargötu, Fríkirkjuveg og Skothúsveg að 

Suðurgötu. Þegar ferðast er í austurátt skiptist lotan við Lækjartorg þar sem önnur leiðin mun halda áfram 

um Hverfisgötu en hin liggur um Kalkofnsveg að endastöð við Hörpu og viðsnúningssvæði fyrir 

Borgarlínuvagna við Faxagötu. Leggurinn er um 3.250 m langur, helstu kennistærðir honum eru 

skilgreindar í töflu 5.11. Töluverðar breytingar verða á samgönguskipulagi á þessum legg og má þar helst 

nefna aukin gæði fyrir gangandi og hjólandi, ásamt einstefnu almennrar bílaumferðar á Hverfisgötu og 

borgarlínubrautar á Laugavegi, ofan við Hlemm. Einnig er einungis gert ráð fyrir umferð Borgarlínu á 

Fríkirkjuvegi og á hluta Skothúsvegar frá Fríkirkjuvegi að Bjarkarbraut. Nákvæmari kort sem sýna legu 

Borgarlínu á þessum legg eru í viðauka 1.  

 

Mynd 5.20 Yfirlit yfir legg 140. Laugavegur ï miðborg. Gráir rastar sýna aðliggjandi þróunarsvæði. 

 

Tafla 5.11 Helstu kennistærðir leggjar 140.  

Hluti framkvæmdar  Mælieiningar/stærðir  

Heildarlengd  3.250 m 

Breidd göturýmis  

u Laugavegur 16,5 ² 17,5 m 

u Hverfisgata 14,8 ² 15,5 m 

u Lækjargata 29,5 ² 33,4 m 
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Hluti framkvæmdar  Mælieiningar/stærðir  

u Fríkirkjuvegur 18,0 ² 21,0 m 

u Skothúsvegur 12,5 m 

u Kalkofnsvegur 29 ² 30 m 

Borgarlínubrautir  

u Breidd borgarlínureina 3,25 ² 3,5 m 

u Lengd borgarlínureina 3,200 m 

u Borgarlínan í blandaðri umferð 1,600 m 

Stígar og götur  

u Breidd göngustíga 2,0 ² 5,0 m 

u Lengd nýrra göngustíga 0 

u Breidd hjólastíga 1,8 ² 2,5 m 

u Lengd nýrra hjólastíga 1.800 m 

u Breidd akreina bílaumferðar 3,0 ² 3,5 m 

Fjöldi stöðva  6 

Fjöldi gatnamóta  24 

Áætlaður umferðarhraði  20 - 30 km/klst. 

Áætluð Efnisþörf  

u Gröftur28 0 m3 

u Fylling29 500 m3 

Breytingar á umferðarskipulagi  

Töluverðar breytingar verða á samgönguskipulagi á þessum legg. Þar má helst nefna aukin gæði fyrir 

gangandi og hjólandi. Hvað varðar umferð ökutækja þá verður Laugavegi, við Katrínartún, lokað fyrir 

bílaumferð í átt að Hlemmi og það sama á við um Hverfisgötu milli Snorrabrautar og Barónsstígs. Annars 

staðar á Hverfisgötu verður einstefna til austurs fyrir bílaumferð. Á Lækjargötu verður ein akrein í hvora 

átt og á Fríkirkjuvegi og á hluta af Skothúsvegi verður einungis gert ráð fyrir Borgarlínu, sem er stór 

breyting frá því sem nú er.   

Borgarlínureinar  

Borgarlína mun á þessum kafla ýmist aka um í sérrými eða blandaðri umferð og er kaflinn um 3,25 km 

langur. Þar sem Borgarlína verður í sérrými, mun hún aka um í miðju rýmis með götur og gangstíga 

sitthvoru megin, sem verður á öllum götum nema á Hverfisgötu þar sem Borgarlína mun aka um í 

blandaðri umferð til austurs frá Lækjargötu að Barónstíg og á Skothúsvegi frá Bjarkargötu að Suðurgötu. 

Myndir í viðauka 1 sýna legu Borgarlínu með tilliti til nærliggjandi umhverfis.   

Göngu- og hjólastígar 

Skilgreindar stofnleiðir hjólandi eru á Laugavegi ofan við Hlemm, Hverfisgötu, Lækjargötu og Fríkirkjuvegi. 

Þar verða göngu- og hjólastígar beggja vegna, nema á Hverfisgötu, en þar verður sameiginlegur stígur 

fyrir gangandi og hjólandi. Gert er ráð fyrir að talsverður fjöldi fólks muni kjósa að hjóla á götunni og m.a. 

vegna þess er lagt til að hámarkshraði verði 20 km/klst. á Hverfisgötu. Aðrar leiðir sem eru vinsælar í dag 

 
28 Ekki er gert ráð fyrir jarðvegsskiptum í miðborg á legg 140.  
29 Hér er átt við fyllingu og burðarlag. 
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verða einnig í boði fyrir hjólandi, þ.e. um Bríetartún, Skúlagötu og Sæbraut,. Jafnframt er lagt til að 

hámarkshraði á Skothúsvegi verði 20 km/klst., þar sem líklegt er að hjólað verði á götunni. 

Akreinar og umferð 

u Laugavegur ï Hlemmur  

Í dag er einstefna til vesturs á þessum kafla. Breytingar eru lagðar til á þessum kafla og er gert ráð fyrir að 

Borgarlína verði staðsett í miðju göturými og göngu- og hjólastígar sitthvoru megin við. Gert er ráð fyrir að 

breidd götukassa verði um 17 m og ekki er gert ráð fyrir umferð annarra ökutækja en Borgarlínu, sjá 

mynd 5.21. Þversniðið er tekið á milli Laugavegar 136 og 137, en staðsetningu þess má sjá á mynd 9 í 

viðauka 1.   

 

Mynd 5.21 Þversnið af leið Borgarlínu milli Hlemms og Laugavegar. 

u Hverfisgata  

Hverfisgata er í dag tvístefnugata með göngu- og hjólastígum báðum megin götu, en stutt er síðan 

framkvæmdum við uppfærslu götunnar lauk. Á þessum kafla er gert ráð fyrir að Borgarlína verði staðsett í 

miðju göturými og göngustígar sitthvoru megin við. Götunni verður breytt í einstefnugötu fyrir almenna 

umferð þannig að sérakrein verður í vestur fyrir Borgarlínu, en Borgarlína mun deila akbraut til austurs 

með öðrum ökutækjum, sjá mynd 5.22. Þversniðið er tekið miðja vegu á milli Barónsstígs og Vitastígs, en 

staðsetningu sniðsins má sjá á mynd 23 í viðauka 1. Vegna þrengsla er ekki reiknað með hjólastígum, 

breidd götukassa er 15 m, en hægt verður að hjóla í göturými og á gangstígum. Hjólaumferð verður að 

öðru leyti beint á Skúlagötu.   
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Mynd 5.22 Þversnið af göturými á Hverfisgötu, horft til vesturs. Einstefna til austurs og engir hjólastígar30.  

u Lækjargata  

Lækjargata er í dag tvístefnugata með göngustígum báðum megin götu, og grind í miðju sem aðskilur 

akstursstefnur. Rými á götukassa er mun meira hér en á öðrum götum á þessum legg (29 m). Sem fyrr er 

á þessum kafla gert ráð fyrir að Borgarlína verði staðsett í miðju göturými, en umferð ökutækja, hjólandi 

og gangandi umferð til beggja handa í báðar áttir. Mynd 5.23 sýnir þversnið af Lækjargötu framan við 

Menntaskólann í Reykjavík. Í viðauka 1 má sjá staðsetningu þversniðs (Mynd 35, C-C).  

 

Mynd 5.23 Þversnið af göturými á Lækjargötu framan við Menntaskólann í Reykjavík31, horft til suðvesturs. 

  

 
30 Á þessu stigi er umfang trjágróðurs ekki ljóst og gæti á endanum orðið lægri runnagróður eða enginn á grænum svæðum. 
31 Á þessu stigi er umfang trjágróðurs ekki ljóst og gæti á endanum orðið lægri runnagróður eða enginn á grænum svæðum. 



  

  ƅBls. 61 af 249 

Umhverfismatsskýrsla 

Borgarlína lota 1  |  Ártúnshöfði ï Hamraborg 

u Kalkofnsvegur 

Í dag er Kalkofnsvegur tvístefnugata með tveimur akreinum í báðar áttir og breiðum köntum með steinum 

og lágum gróðri. Á milli Hverfisgötu og Geirsgötu er gert ráð fyrir sömu útfærslu og á Lækjargötu, þ.e. að 

Borgarlína verði staðsett í miðju göturými, en umferð ökutækja, hjólandi og gangandi umferð til beggja 

handa í báðar áttir, sjá mynd 5.24, neðra snið. Frá Hverfisgötu að Sæbraut er einnig gert ráð fyrir að 

Borgarlína verði staðsett í miðju göturými, með umferð ökutækja á tvíbreiðum götum og umferð gangandi 

til beggja handa, hjólandi umferð verður á tvístefnu hjólastíg sem leiðir að Geirsgötu, sjá mynd 5.24, efra 

snið. 

 

Mynd 5.24 Þversnið af Kalkofnsvegi, neðri myndin sýnir snið á milli Hverfisgötu og Geirsgötu þar sem horft er til 

norðvesturs og sú efri sýnir snið fyrir framan Landsbankann þar sem horft er til suðvesturs. 
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u Fríkirkjuvegur/Skothúsvegur  

Á þessum kafla fer Borgarlína um Fríkirkjuveg og Skothúsveg. Í matsáætlun og frumdrögum var gert ráð 

fyrir að einnig yrði farið um Vonarstræti og Suðurgötu. Fallið hefur verið frá því m.a. vegna þrengsla, en 

fjallað er um þann valkost í kafla 4 hér á undan. Bæði Fríkirkjuvegur og Skothúsvegur eru tvístefnugötur í 

dag með göngustígum sitt hvoru megin. Lagðar eru til breytingar með Borgarlínu þannig að ekki er gert 

ráð fyrir umferð annarra ökutækja en Borgarlínu á Fríkirkjuvegi og á Skothúsvegi að Bjarkargötu, sjá 

mynd 5.25 sem sýnir þversnið framan við Fríkirkjuna. Frá Bjarkargötu og að Suðurgötu mun Borgarlína 

aka um í blandaðri umferð. Gert er ráð fyrir að breidd götukassa verði um 17 m á Fríkirkjuvegi og um 12,5 

m á Skothúsvegi. 

 

Mynd 5.25 Þversnið af Fríkirkjuvegi þar sem horft er til norðurs og Skothúsvegi þar sem horft er til vesturs á 

kaflanum Fríkirkjuvegur-Bjarkarbraut32.  

 

  

 
32 Á þessu stigi er umfang trjágróðurs ekki ljóst og gæti á endanum orðið lægri runnagróður eða enginn á grænum svæðum. 






















































































































































































































































































































































































